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CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
Zobrazeni v rezu / Spotrebni materialy
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F3M

Spotrebni materialy

Typ Mnozstvi | Prislusné soucastky

e T e

CAF 450 THIXO Vrstva - Qtvory upinacich kolik(

Loctite FRENBLOC Vrstva ~ Upevnavaci Srouby brzdovych trmeni
Loctite FRENETANCH Vrstva - Upeviiovaci sroub femenice klikového hridele
ELF. Multi Vrstva - Sroubyy kol

Molykote CU. 7439 Vrstva -~ Na stfedy kol




CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU

Identifikace ‘| 0
el el el el -
B.C.5.400 c1c A.700 956 65 72 9,7
FA00 cic B.706 956 65 72 8,6
B.C.F.5.401 CIE 6.750 1108 70 72 9,5
8.C.F.401 CIE 752+ 1108 70 72 9,5
B.F.401 CIE 754 1108 70 12 8,3
B.C.F.402 1) A.768 *** 1397 76 77 9.2
B.F.402 ct) 780 1397 76 77 9,2
M780
8.C.403 c2) Q781 1397 76 77 9,2
788 *
798
B.C.F.5.404 F8M c;go 1596 78 83,5 22,5
€.405 c1J gsza 1397 76 77 7.9
C.405 13 784 * 1397 76 77 8,0
700
B.C.F.407 C3) ** 702 A 76 7 30
760 1390 75.8 77 9,0
B.C.408 FIN AT 1721 81 83,5 9,5
C.409 FIN ** 702 1721 81 83,5 9.5
B.C.5.40F €16 ;g; 1237 71,5 77 9,2
8.C.40G £2N H740 1721 81 83,5 10
B.C.F.40H CIE** 8756 1108 70 72 8,8
B.C.40) €23 G:gzs; ’ 1397 76 77 9?2
B.C.40K FIN** G742 1729 81 83,5 9,5
B.C.F.40M CZ|* T784 1397 76 77 9

. Svycarsko - Némecko
o Bezolovnate palivo

gl Benzin norm:Al



CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU

Diagnéza : Ztrata oleje
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NEZBYTNE SPECIALNI NARADI

Mot.1014

Tlakomér

SPOTAEBNI| MATERIAL

Detektor Uniku plynu:
1000 bublin {L"AIR LIQUIDE) MOUSS MM2 (olgje

LUBRQO) nebo srovnatelng (tyto vyrobky se doda-
vajl ve sprajich o absahu cca 400 mi)

PFi ztratach oleje sl usnadnéte patrani po vnéjsich ne-
tésnostech pfivedenim ttaku do vaitfniho prostoru mo-
toru a postrikanim vnéjsi plochy motoru vyrobkem ,De-
tektor Uniku plynu®, a sice na mistech, kde se netés-
nost predpoklada.

PRIPOJENI

Odvétrani motoru: (tento postup umo2hiuje kontrolu ce-
lého vnitfniho prostoru motoru, ktery nenivystaven ttaku
oleje).

Ptiklad pfipojeni

; T ——
.
r i SO, ",.ﬂ"
., e et

87927

~  Tlakomér Mot. 1014 Ize pomoct nastavce (A} piipo-
jit k odvé&tranl motoru.

POSTUP: L.
TLAK 80 MILIBAR NESMI BYT NIKDY
PREKROCEN.

Pfi prekra¢eni tohoto tlaku dojds k obraceni tésnicich
chlopni radidlnich tésnicich krouzkd.

- Pred pfipojenim tlakoméru k odvétranl motoru zcela
vysroubujte droub ventilu, ktery tlak redukuje.

- Tlak velmi pomalu zvysujte na 80 milibar a zkontro-
lujte:

Tésnost zavéru piniciho otvoru a mérky oleje
Pripadné ztraty vzduchu v sacim systému vzduchu
{nenl uzavieno odvétrani motory)

- Na oblast, ve které se predpoklada netésnost, na-
strikejte dostateéné mnoZstvi vyrobku ,Detektor ne-
t8snosti” a kontrolujte, zda se tvofi plynové bubliny.,

POZNAMKA:

- V¥ nékterych pflpadech je nezbytné demontovat
okolni souCastky, Priklad: krycl plech setrvatniku

- Tuto praci [ze provést i na demontovandm motoru.

- PFi provadéni této prace po provedeni uréité opravy
vyCkajte vytvrzeni tésnicich hmot. Tlak nechejte pi-
sobit pouze po kratky das, aby nedoslo k vytladeni
tésnicich hmaot.




CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU

Kontrola tlaku oleje
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NEZBYTNE SPECIALNI NARADI

Mot.836-05
Mot.836-06

Kufr s tlakomérem na méfeni tlaku oleje
Kompletni sada redukci

Obsah kufru Mot.836-05

MOTORY: C1C -C1E-C1G -C1J- C2J a C3J

Pouziti
Ci1C-C1E-C1G-C1J-C2JaC3J

E+C+F
Motory: C1J turbo: G + F

Motory: FZN - F3Na F8N: B + F

Tlak cleje kontrolujte na motoru ohrfatém na 80°C.,

Tlakomér pripojte misto spinace tlaku oleje.

KONTROLA:

tdinimalni tlak v bar
Pri 1000 1/min
Pii 3000 1/min




CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
Kontrola tlaku oleje
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MOTORY C1. turbo

KONTROLA:

Minimalni tlak v bar
Pri 750 1/min 1.3
Pri 4000 1/min 32

MOTORY - F2N - F3N a F8N

Pro usnadnénl této prace sejmeéte predem &elnimiizku
a hrdlo usmériujici vzduch {(podle provedeni).

é-{ i

! ~|'I'|:|'I'|;|'J|'I'Hr
X RUMITHI(4

KONTROLA:

Minimalnl tlak v bar
Pri 1000 1/min 2
Fri 3000 1/min 3.5




CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU

Olejovy filtr
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NEZBYTNE SPECIALNI NARADI

Mot.445

Kli¢ na olejovy flitr

Zkontrolujte, zda je zavitova redukce zasroubovana
az na doraz a zda stare tésnéni nezlistalo na bloku mo-
toru.

Nové tésnéni potfete motorovym olejem.

Fiitr nasroubuijte.

Nalijte resp. dopliite motorovy olej.

VOZIDLA JSOU VYBAVENA OLEJOVYMI FILTRY
SE ZAVITY PODLE NORMY SO (M2Q x 1.50).

1

UPEVNOVACI ZAVIT OLEJOVEMO FILTRU
Montuji se dvé rizné zavitove spojky.

1. Provedeni. Zavitova spojka se dvéma riizaymi konci

$19

Pramér 13 mm, stoupdnl 1,587 (do bloku motoru)

Primér 20 mm stoupdnl 1.50 (do olejového filtru)

2. Brovedenl: Valcova zavitova spoika

9201

Primeér 20 mm, stoupanl 1,50 mm.

POZNAMKA: NIKDY NESROUBUJTE ZAVITOVOU
SPOJKU SE DVEMA RUZNYMI  ZAVITOVYMI
PRUMERY DC BLOKU MOTORU S OTVOREM
O PRUMERU 20, STOUPANI 1,50 MM; MOHLA
BY SF POVOL IT



MOTOR
C

CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU

Motor
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3 VWJIMKOU MOTORD VYBAVENYCH TURBOKOMPRESOREM LZE SAMOSTATNE DEMONTOVAT POUZE

MOTOR TYPUL C*.

NEZBYTNE SPECIALNI NARADI

El6.346-04
femenu.
Mot.878

Kontrolni pFlpravek napnutl kiinového a ozubeného

Montéini a demontézn( piipravek motoru

UTAHOVACI KROUTICI MOMENTY (daNm)

Upevinovacl Sroub femenice

idikového h¥idele 11
Upeviovaci matky loZisek motoru 4
PROVOZNI PROSTREDKY

Loctite FRENETANCH: Upeviiovaci $roub
femenice kilkového hridele

Molykote BR2: Drazkovéni spojkového hridete

DEMONTAZ MOTORU ,,C“
VSECHNY TYPY

S wjimkou motard s turbokomprasorsm a vozidel s po-
silovacemn ffizeni reésp. klimatizatnim zarizenim.

DEMONTAZ
Odpojte kontakty akumulatoru.

Demontujte;

- Chladi¢; nejprve vypustte chiadici kapalinu
Klinovy femen vodniho Cerpadia { alternatoru
Spojovaci vzpéry motor { prevodovka
Kryci plech kola setrvacénlku
Remenici klikovéha hiidele, klikovy hiidel otodte pe-
rem smérem nahoru a nadboj femenice stahnéte

- Od&roubuijte 2adni zavés spoudtéte a spousted sej-

méte

- Plynove a spojkova fanko Xxxxx

- Konektory elektrickych spojd

- Hadice topeni

- Generdtor impulsl promodul zapalovani (uvozidel.

ktera jim jsou vybavena)




MOTOR
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CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU

Motor
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DEMONTAZ (pokrasovani)

- Spojovaci Erouby mator f pfevodovka
- Matky obou zavrtnych $roubt A a B

a6208

- Spodni upsviiovaci matky pravéha silentbioku

- Prirubu yvyfukového potrubi

- Pomoci zavésnych ok a pfipravku Mot.878 maotar
pomalu zvedejte; siedujte pritem polohu pravého
hnacing hifdele, aby nedoslo k jeho poskozeni.

Preyodovku podepiete dilenskym zvedakem,

Motor vyjmste.
YOZIDLA S KLIMATIZACNIM ZARIZENIM

Viz. pfadesiou €ast se zfetelem na nasledujici zvlast-
nosti.

DEMONTAZ

U vozidel s klimatizaénim zafizenim wypustte v ramci
jmenovanych praci chladici prostfedek z klimatizacé-
niho systemu,

Povolte Sroub {A) a vySroubuijte Srouby (B) a (C) napi-
naku klinoveho Femenu,

Demontujte:
- Klinovy fermen
- Alternator




MOTOR CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
c Motor 1 0

DEMONTAZ (pokragovini) Vy$roubuijte uchyceni kompresory v misté (B) a kom-
presor sejméle.

Po sejmutl naplnaku klinového femenu zaSroubujte
zpét Sroub (C) a pripevnéts jim zavésny hak motoru.

Demontujte:
Pravy kryci botni plech
Celni mfizku

- Remenici klikavého hildele

Qdpoite vedeni chiadicina média od komprésoru.

VySraubujte oba upeviovaci Srouby uchyceni olejo-
vaho filtru.

V této poloze demontujte chladié, kondenzator a na-
dobu susica. xxxxx

90656
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Motor
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VySroubujte upevhovaci Srouby dr2iku kompresoru.

A

¢
S\l

134

DEMONTAZ (pokragovan() - MONTAZ

Nasledujici demontéznl a montazni prace motoru resp.
motaru / pfevodovky jsou dale totoZné s pracemi na vo-
zidle bez klimatiza&niho zarfizeni.

VOZIDLA S POSILOVACEM RIZENI

Viz. kapitola ,,Demontaz - motor typu C* - s piihléd-
nutim k nasledujicim zvlastnostem.

PEMONTAZ
Demontujte alternator,

Sverkou Mot 453-01 zaskrite privodni hadici hydraulic-
kého ¢erpadia.

VySroubuijte Ctyti Srouby Cerpadia a napinakuy,
Zcela uvalnéte kiinovy femen Sroubem {B).

Stahnéte kontakt spinace tlaku cleje,

QOdpoijte a stahnéte ndsledujici potrubf:

- Piivodni potrubi

- TFlakove potrubi vySroubovanim $roubu (A) (dejte
pozor, aby nedoslo ke ztraté distanénlho pouzdra).

Demontujte:

- Tii zbylé upevrigvac! Srouby Serpadla a napindku,
dejte pozor, aby nedoslo ke ztraté distan&nich pouz-
der.

A B




MOTOR
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Motor
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- Cerpadio, nejprvs je uvolnste 2 kiinového fement.
VOZIDLA S TURBOKOMPRESOREM

Dermontaz motoru vyZzaduja demontaz jednotky pohonu
- motor { pfevodovka.

MONTAZ MOTORU ,.C" - VSECHNY TYPY

S vyjimkou motord s turbokompresgrem, jakoz i vozidel
s posilovatem fizeni resp. klimatizaénlm zafizenim.

KONTROLA

Pri vymeénd motoru resp. prevedovky zkontrolujte délku
stfediclch pouzder jakoZ i hloubku dloZnych otvord.



MOTOR CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
‘ c \ Motor

Ke spojeni motoru s prevodaovkou jsou, podle provedeni, uréena dvé rozdilng stiedici pouzdra.

1. Kratke stiedici pouzdro (razmér B)
2. Dlouhé stiedici pouzdro (rozmér C)

Pro zlep$enl spojeni pfevodovka { moteor {motory typu C a F) byla timto okamzikem stfedici pouzdra prodlouZena.

Zménou stredicich pouzder doslo rovnéz ke zméné jejich tloZnych otvord v bloku motaru motort typu C a F.

WG 7777

.
C
|

D
Otvor v bloku motoru - .
Motor C nebo F Stredici pouzdro Otvor v prevadavé skfinl

B=95mm =675 7.5mm

1. Provedeni A=354+025mm :
C =2345mm C = 20,5mm
B =112mm D=675 7,.5mm

2. Provedeni A=62%025mm
C=259mm D = 20.5mm

Vzhledem k tomuto pouZijte pouze jedno stfedici pouzdro prisludné délky podle UleZnych otvorfl v bloku motoru
a pfevodové skiini.



MOTOR CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
‘ c \ Motor 1 0

MONTAZ (zvidétnosti) Naliite motorovy olej.
Na draZky spojkového hiidele naneste tuk. Naplite chiadici kapalinu a chladic! systém odvzdus-
néte.
Dbejts na:
Montazni polochu spoustéds Kiinovy femen napnéte pripravkem E|€.346-04.

@.__ B Sefidte pracovni drahu spojkového lanka.xxxxx

3
oA
- Plipevneéni pfiruby vyfukového potrubl, matky do-

tahnéte natoiik, aby 2dvity pruzin vzajemné dclé- o ) )
haly; nasledné matky povolte o 1 1/2 otacky. VOZIDLA S KLIMATIZACNIM ZARIZENIM

"= 86070
. =

-

Viz pfedchozikapitola se zietelem nandsledujlcl 2viast-
nosti.
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MONTAZ (pokradoviani)

Nasroubujte zpét upeviiovaci Srouby drzaku kompre-
sOoru.

Kompresor umistéte zpét a upevnéte v misté D.

\\ ,34%4 = ~ Wl

20656

-"‘"‘:"‘"‘.

90653

Namontujte chladié, kondenzator a susici nadobu.

HAHHAX

Nasroubuijte oba upeviovaci Erouby drzéku olejového

filtru
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MONTAZ (pokra&ovani)

Ke kempresaru prisroubujte zpét potrubl chladicthomé-
dla.

Namontujte:
- Remerici kiikového hiidele
Celni miizku
Pravy bocni kryci plech
Nasadte zpét Klinovy femen
Z kiimatiza¢niho zafizeni odsajte vzduch a napliite
chladicl médium

VOZIDLA S POSILOVACEM RIiZENI

Yiz kapitola ,,Montaz - motor typu C“ se zfetelem na
nasledujici zviastnosti

Pripevnéte zpét hydraulické Cerpadlo posilovade fizenl,
napinak a tfi zbylé upevihovaci Srouby Gerpadla.

A B

Pfipojte zpét hadice.
Zapojte opél spinal tlaku oleje.
Namontujte alternator.

Namontujte zpét klinovy remen.




MOTOR CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
c Motor - prevodovka ‘I 0

NEZBYTNE SPECIALNI NARADI

B.Vi.31-01 Sada trn® na upinaci kellky

Mot.878 Montéazni a demontazni pfipravek motoru
a pfevodovky
T.Av.476 Stahovak kulovych &epii
UTAHOVACI KROUTICI MOMENTY {daNm) Demantujte:
- Kapotu matory
Upeviiovaci &rouby brzdovych timeni 10 - Chladig
Upevriavaci Srouby tlumiéd 8 - Kola.
Kulové epy ty&l Flzenl 4
Srouby kol 8 Na pravé strand vozidia:
Upevnovaci Srouby kioubové manZety '
haaciho hiidele k pfevodovce 2,5 - Upinaci kollk hnacihe hifdele trnem B.Vi.31-01.
SPOTREBNI MATERIAL

Loctite FRENBLOC: upevinovaci Srouby brzdo-
vych trmend
CAF 4/60 THIXO: upinaci koliky hnacich hridel(
Molykote BR2: draZkovani hnacich hfidelQ
Loctite FRENETANCH: upeviovaci 8roub feme-
nice klikového hfidele

Demontaz - monta skupiny pohonu - motor / pife-
vodovka - motory ,,.C“, véechny typy.

DEMONTAZ

Qdpaojte kontakty akumulatoruy. =& \\

"-!ypustte 72219
Chladici kapalinu {spodni hadice chladiée)

Prevodovy olgj

V piipadé potieby maotorovy olej

U vozidal s klimatizacnim zafizenim chladici mé-
dium

Olej z hydraulickeho systému posilovade flzeni
{u vozidel, ktera jim jsou vybavena)
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DEMONTAZ {pokracovani)

- Oba Srouby spodnihe upevnéni tlumie; hnaci hfl-
del vytahnéte a dbejte na to, abyste neposkadili
manzety. Téhlici upevndte tak, aby brzdova hadice
nebyla vystavena tahu,

Na Ievé strand vozidia:

- Oba upeviiovacl Srouby (A) hrzdového trmenu; brz-
dovy timen pfipevnéte k vinuté pruziné zavésen|
kola, abyste zamezili napnénl brzdové hadice.

. 90149
Bendix

Gerling

Kulovy Sep ty&e fizeni (pfipravek T.Av.476)

T.Av.476

TH upevihovacl §rouby kioubové manzety hnaciho
hridele

QOba $rouby spadniho upevnéni tiumiée; hnaci hri-
del widhndte 2 pfevodovky.
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DEMONTAZ (pokraéovani)

Qdpojte:

- Hadice: vyméniku tepla z vodnlho Eerpadla, palivo-
veho systemu, privodu podtiaku z posilovace brzd

- Vodi€ plus spoustéle z akumuldtory; uvolnéte jej
z delici stény topeni

- Elektricks konektorové spojg

- Modul zapalovani {(AEI}

- T4hlo plynu, spojky xxxxx a hiidel rychloméry

- Kastfici vadiCe z motoru a pievodovky, pokud jsou
namontovany.

Demontulte:

- Radici mechanismus

- Pfirubu wyfukového potrubi
- Upeviiovaci rouby a matky silentblokd zavésani
motory.

Pemoct pripravku Mot.878 motor spoletné s pfevodov-
kou vyjmeéete z motorového prostoru.

Zvlastnosti motoru s turbokompresorem
Demontulte:

- Sacl hrdlo vzduchovsho filtru

- Chladj¢ ventilace s drZzakem

- Vypragdnéte chladici system, stahnéte spodni ha-
dici z pyrovndvacl nadobky a ulozte ji © néco nize

- Odpo!te spojovacl hadice z chladite oleje

Demontu]te:

-  Chladié

- Zarizeni proti tvorb€ palivovych par {pfivodni hen-
zinove vadeni prochazl sacim vzduchovym potru-
bim)




MOTOR CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
c Motor - prevodovka ‘I O

DEMONTAZ (pokradovani) Pomoct zvedaciho zafizeni a pfipravku Mot.878 vy-
jméte motor spolu s pfevodovkou z motorového pros-
toru.

- Upevhovaci Srouby omezovace vychyleni, tento

zdstane na svém misté
- Uvolnéte klinovy femen alternatoru MONTAZ, VSECHNY TYPY

Nadroubujte upeviiovaci Srouby brzdovvch timend
opatfené kapkou Loctite FRENBLOC a dotahnéte
|6 pfedepsanym krouticim mornentem,

Nékolikrat seSlapnéte brzdovy pedal, aby pisty brzdo-
vého tfmenu dosedly na brzdoveé desticky.

Dotdhnéte prirubu vyiuku,

Demontujte:
- Upevnéni zavésit motoru (neni nezbytné demonto-

vat naraznik)
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MONTAZ (pokratovani)

Matky dotahnéte nalolik, aZ pruZinové zavity dotehnou
na sebe a nasedng matky povolte o 1 1/2 otacky.

Pruziny nesmi nikdy zlstat namontovany tak, ze jejich
zavity na sebeo navzdjern dolénaji,

Naliste motorovy a prevodovy olgj.

Nawlfte chladici kapainu a chladici systém odvzdus-
néte.

Odsajte vzduch 7z klimatizadntho zafizeni a naplite
chladici rédium (v piipadé potfeby). naplite olej hyd-
raulického systému posilovace fizeni (v piipadé po-
treby).

Sefidte pracovni drahu plynového pedalu a spojkevého
lanka, xxxxx

Na olvory upinactho koliku hnaciho hfidele naneste
CAF 460 THIXO.

Finevaéte Jpevhovaci spony hiidele nechlomeru.

SRl et

Zviastnostl vozidel s turbokompresorem

Pred umisténim skupiny pohonu - motor / pfevodovka
do motorovéhao prostoru pfipevnéte doraz ocmezovade
vychyfeni.

Celek metor / prevodovka opatrné vlozte de motoro-
veho prostoru, nepodkodte rdzné vedem ani elekirické
vodice.

Pfi upeviiovani modulu zapalovanl nezapomente pri-
pojit kostfici vodic a vodi¢ kondenzatoru ke spednimu
uchyceni,

Dodrzte spravnou montazni palohu pruzin vyfukove pri-
ruby.

MEBBRARALL L el

Napltite motorovy alej.

Naplite chladici kapalinu a chladici systém odvzdus-
nete.
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MONTAZ {(pokraovani)

Zkontrolujite napnutl kilnového femenu.

¢

F: 2.5 az 3 mm (studeny motor)
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NEZBYTNE SPECIALNI NARADI

B.V1.31-01 Sada trnd na uplnacl kollky

Mot.878 Mont&¥ni a dementaZni pfipravek motaru
a pfevodovky

T.Av.476 Stahovak kulovych Eepl

TAHOVACI KROUTICI MOMENTY (daN.m)

Upeviiovaci Srouby brzdovych fmeni 10
Upevfiovac! Srouby tlumiéh 8
Kulové Sapy ty&i Fizeni 6
Upeviiovaci §rouby zévésd 4a35
Srouby kot 8

Upeviiovaci Srauby kloubové

manzety hnaciho hfidels k prevodoves 25

DEMONTAZ MOTORO F2N - F3N - FBM VYZADLLIE
DEMONTAZ SKUPINY POHONU MOTOR {
PREVODOVKA

DemontdZ skupiny nevykazuje 2&dné zvlastnosti,
na zieteli véak mejte nasiedujici body:

DEMONTAZ
Cdpojte kontakty akumulatoru.
Vypustte:

Prevodovy olg)
Fipadné motorovy alej
Chladici kapalinu

Qdpoite:

- Tahlo plynu
- Spojkoveé lanko

Hridel ryehlomeru

Konektory elekirickych spojl
- Radici mechanismus

Demontujte:

Tlumid
Kapotu motoru

- Omazovad vychyleni (u vazidel, ktard jm jsou vyba-
vena) - Chiadié

- Upinaci kallk hnacthao hridele trnem B.Vi.31-01

%
Ko,

91755

Hnaci hfidel odpojte, dbejtg na to, aby nedoslo k po-
gkazeni kloubové manzely u kola; manzetu nejprve za-
kryjte.

Kulovy Cep tyde flzeni stahovakem T.Av.476




‘ MOTOR \ CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
F

Motor - prevodovka

10

DEMONTAZ {pokratovanl)

- Odpojte prirubu vyfuku

Demantujte:

- Piednisilentbloky zavésen| pfevodovky (podle pro-

vedeni)




MOTOR CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
F Motor - prevodovka

DEMONTAZ {pokragovani) MONTAZ MONTAZ
- Predni uchyceni cmezovade vychylent (u vozidel, Srouby a rmatky dotahnite pfedepsanyrn krouticirn mao-
Ktere jIm jsou vybavena) mentem.

Nasrcubujte upeviovaci Srouby brzdovych timend
a dotahnéte je predepsanym krouticim momentem.,

Neékolikrat seslapnéte brzdovy pedal, aby brzdové
pisty dosedly na brzdové desticky.

Naplfte motorovy a prevedovy alej.

Naplrte chladici kapalinu a chiadici systém odvzdus-
néte.

Pripevnéte pfirubu wiukového potrubi. matky dotah-
nétc natolik, aby zavity pruzin na sebe navzajern dole-
haly; nasledné matky povolte o 1 1/2 ota&ky.

- Jednotku motar / pfevodovka umistéte mezi podél-
nym nosnikem a nosnym ramem tak, aby bylo
mozné pfedai E4stmotoru co nejvice nadzdvihnout.

Seridte fadici mechanismus (viz kapitola .Prevo-
dovka").

Otvory upinacich kolikl hnacich hiideld opaticte wvr-
stvou CAF 4/60 THIXO.

Sefidte:
- Plynove lanko

Demontaz jednotky provedte pomeci pisludného pii-
praviku Mot .878.




MOTOR CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
c Skupina pohonu

10

NEZBYTNE SPECIALNI NARADI

Mat.1040-01  Monté2ni rAm pre demonté2 a mantéz
skupliny pohonu

UTAHOVACI KROUTICI MOMENTY {(daN.m) q -
Upeviiovacl drouby nosného rAmu: ))
Primér 10 mm 4,5
Primér 12 mm 10
Upevitovacl drouby horniho
zavedeni tlumie a prudiny 2.5
Upevniovaci grouby brzdovych timen( 10 Q

Upevitovaci $roub kloubu sloupku fizenl 3
Srouby kol 8

Demontaz skupiny pechonu
Motory ,,C* - vEechny typy

DEMONTAZ

Odpojte kentakty akumulatoru.

Demontuijte:

Hfidel rychloméru drzeny pojistnou sponau
Kloub sloupku fizeni - PFirubu vyfukového potrubi u tvarovky, tvarovku de-
montujte.




MOTOR
C

CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU

Skupina pohonu

10

DEMONTAZ (pokradovani)

Demontujte:

- Vzduchowy fillr

- PrisluSenstvi, kterym je motor vybaven: oviadaci
lanka, hadice, elektrické konektory, fadicl mecha-
nismus, kestrict vodido.

Na ladice lopného systérmu pfipevnéte hadicové
sverky Mot.453-01; ndsledné hadice uvolnéte z éelni
St&ny,

Demontufte:
- Brzdové timeny, piipavnéte ja ke karosérii

Bendix

Tato prace si vyZzaduje nasledujici Upravy pfipravku

Mot.1040-01:

- Zhkratte obé zadni upeviiavaci vzpéry pfipravku
v misté A o 35 mm a predni upeviovaci vzpéru
v misté B o 40 mm {Uhel fezu 45%).

- Spojovaci vzpéry mez nosnym ramem a karoseérii




MOTOR CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
c Skupina pohonu ‘I 0

DEMONTAZ (pokragovéni) - MONTAZ Vy3roubujte Srouby horni opérné desky vinuté pruziny.

Demontujte:
- Ciyfi upeviiovaci §rouby nosného ramu.

- Karaoserii zvednéte a skupinu pohonu vytahnéte,

MONTAZ (zvisstnostl)
Pokud nejsou matky {A) nasneho ramu aretovany po-
jistnyrn plechem, vyéroubujte je pomocl otevieného Spravné umisténl nosného radmu ke karosérii ulshéuji
prstenového klice, ktery si zhotovite podle nasleduji- zavitova vretena o délce cca 100 mm.

ciho nakresu.




MOTOR
C

CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU

Skupina pohonu

10

MONTAZ (pokratovéni)

Sefidte mrtvy chod spojky: viz kapitola SPOJKA"

M.H.257.

Nekolikrat seSlapnéte brzdovy peddl, aby brzdove
pisty dosedly na brzdové desticky,

Upsevfiovaci &rouby brzdového tfmenu
dotahnéte krouticim momentem 10 daNm

Naplfte motorovy a pievodovy clej (v piipadé potfeby).

Naplfite chladici kapalinu a chladici systém odvzdus-
néte.

Odsajte vzduch z klimatiza&niho zafizeni & naplite
chladici médiurmn.

Naplfite olej hydraulického systému posilovade fizenl
(v pripadé potraby).

Sefidte radici mechanismus.

Pripojte hfidel rychlomeéru zpét, dodrzte montazni po-
tohu spony.

7

i

, ;g'a' \\ ] ""!n
N [

859151

W,

Méjte na zfeteli blokovacl peiohu kioubu sloupku fizeni
(viz kapitola ,Pfedni naprava®).




MOTOR CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
F Skupina pohonu

NEZBYTNE SPECIALNI NARADI

Mot.1040-01 Montazni ram pro demontéz a monts3
skupiny pohonu

UTAHOVACI KROUTICI MOMENTY {daNm) @

Upevfovacl drouby nosného ramu:
Pramér 10 mm 4,5
Prumér 12 mm 10
Upeviiovact $rouby horniho
zavéseni tlumiée a pruziny 2,5
Upeviovac( &rouby brzdovych irmend 10
Upeviiovaci Sroub kloubu sloupku Fizeni 3
Srouby kol 8

Demontaz skupiny pohonu
Motory ,.C" - v8echny typy

DEMONTAZ

QOdpojte kontakly akumulatoru.

Demaontujte:
- Naraznik
- Obé plimisky fizeni z umélé hmoty PFirubu vyfukového potrubi tvarovky, tvarovku demon-
tujte.

Odpojte:

- Hfidel rychloméry drzeny pojistnou sponou
Kloub stoupku Pizenl (A)
Kostfici vodi¢

- Plynové lanko

- Spojkove lanko

- Elektrické konektory

"""" '!




MOTOR
F

CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU

Skupina pohonu

10

DEMONTAZ (pokradovani)

Talo prace si wyZzaduje nasledujici Upravy piipravko
Mot 1040-Q1:

Zkratte obé zadni upevhovaci vzpéry pfipravku
v Misté A 0 35 mim a piedni upevicvaci vzpéru
v misté B o 40 .nm (uhel Fezu 450).

Vozidlo spusfte zpét na Kola.
Demontyjte;

- CtyFi upevitovacl &rouby nosného ramu.

Demoniujte:

EBrzdove tfrmeny. pfipevnéte je ke karosérii
Spolovaci vzpeéry mezi nosnym ramem a karoseri!

Fripavraie pripravek Mol.1040-01

- Upeviavaci Srouby horni opérng desky vinuté pru-
ziny,

- Karoseérii zvednéte a skupinu pohonu vytahnéte.



MOTOR
F

CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
Skupina pohonu

10

MONTAZ {zvis&tnostl)

Spravné umisténi nosného ramu na karoserii uleh&uji
zavitové vfetena o délce cca 100 mm.

Sefidte mrtvy chod spogjky: viz kapitola ,Spojka" -
- M.R.257.

Upeviiovacl Srouby brzdového tfrmenu @
dotahnéte krouticim momentem 10 daN.m

Neékolikrat seslapnéte brzdovy peddl, aby brzdové
pisty dosedly na brzdové desticky.

Naptiite motoroyy a pfevodovy olej (v pifpadé potieby).

Naplite chladici kapalinu a chladici systérn advzdus-
nete.

Sefidte fadici mechanismus (viz ,Prevodovka® -

- M.A.257).

Pripojta hiidel rychloméru zpét, dodrzte montazni po-

lobu spony.

859151

Sefidte:

Plynové lanko




HORNI A PREDNI STRANA MOTORU

Klinovy remen / ozubeny remen ‘I ‘I

KONTROLA NAPNUTI REMENU

NEZBYTNE SPECIALNI NARADI

Elé.346 Kontrolni pfipravek napnuti Femenu
El6.346-04 Pripravek - celek skladalici se
Z2 E16.346 + Elé 346-01 + El£.346-03

Klinovy Femen zasadng montujte po uvolnéni napinaku
rernenu, abyste zamezili nadmsarnému zatfzeni feme-
-mice & klinového femenu.

KONTROLNI METODA

KALIBRACE PRIPRAVKU ELE.346

Pripravek Elé.346 pravidelng kontrolujte (cejchujte).

Ebé, 346

\\

Ujistéte se, zda se spodni hrana pryzoveho prstenu
Kryje s nulou stupnice &idla.

Mérnou listu prilozta na klinovy remen tak, aby didlo
bylo ve siejné vzdalenosti od os obou femenic.

Tlakové Gidlo tlacte smérem doll, az se prekry|l hrana
A stupnicové &4sti s hranou pohyblivého pouzdra.

Tlakove gidlo vyjméte a na spodnihrané pry2ového prs-
tenu odedtéte, o kolik se klinovy remen provésil.

Na pripravek vyviits tlak 3 daN (odpovida 3 kg).

Tlakové cidlo umistdte na vhodnou vahu a vyvijejte
na néj tlak, dokud se hrana (V) pohyblivého pouzdra
neprekryje s hranou (A) stupnicové castt. Jestlize neni
dosaZzend udané hoednoty zavazi, silu pruziny tlakového
¢idla prisludné zménte Sroubem (C).



HORNI A PREDNI STRANA MOTORU

Klinovy remen

11

KONTRQLA NAPNUTI
MOTORY TYPU C
KONTROLA

Napnuti {F):

Kentrolu napnuti klinového femenu {F) provedte na no-

vem klinovém femenu resp. po probéhu 10 minut.

Kiinovy fernen alternatoru;
F=4mm

Remenice klikového hidete

Napinaci kladka klinoveho fermenu

Remenice vodniho cerpad|a

Remenice alterndtoru

Remenice hydraulického ¢erpadla posilavade fizeni
Remenice kompresoru

Gmoowe

Kontrola
F = 3,5 aZ 4,5 mm na studeném motoru
F1 =4 mm na studeném motoru

F1

&

©

Motor s posilovacem fizeni

¥
(D)

Kentrola
S klimatizaci

F = 3 a2 4 mm {na studendm motoru)




HORNI A PREDNI STRANA MOTORU
Klinovy remen

11

KONTROLA NAPNUTI
MOTORY F .. (E)

N /

Remenice klikového hfidele

Napinaci kladka kllnového femenu

Remenice alternatoruy

Remenice hydraulického derpadla posilovade fizeni
Remenice vodnfho derpadla

moompe

Kantrola:
F = 3,5 az 4,5 mm na studeném motoru




MOTORY PRIPRAVA PALIVOVE SMESI
‘ cic \ VSeobecne 1 2
Zemé uréeni EVROPA
Motor -
Vozidlo - Zi‘evko- Karburétor Ozna
B 400 Ty tdentifik. | Vitani Zdvih Zdvihovy ;‘gm OvKa ceni
C 400 P | &slo | (mm) (mm) | objam (cm™ | Somer
S 400 Mech. ZENITH
CiIC |A700 | @65 72 956 97 | sevodovks 32 IF 2 V 10508
Seflzenl volnobéhu Uzaviraci zétka Zrychleny
volnohéh
Otacky (1/min) Obsah CO Podminky Cislo ET Otacky (1/min)
200 £ 25 1205 Po vypnuti ventllatoru 77 01 200 835
chlazenl
Zvldstnosti Oktanové &islo
Pallva
Super 98 ROZ
Systém redukce obsahu dkedlivin ve vyfukovych plynech
VYFUKOVE ZARIZENI Klasické
Zemé uréenl EVROPA
Motor - Ozna-
Prevo-
. Ka
Vozidlo entific [ Vrini | Zdvib | Zevihovy | Kom- | covka thurdtor | Cenl
B 400 Typ &iglo {mm} (mm} | objem (cm®) | Bomer
C 400
Mechanicks | ZENITH 32 IF2 | V 10508
C1C § E700 65 72 956 9,2 pfovadovka | SOLEX 32 BIS 285
Sefizeni volnobé&hu Uzaviraci zétka Zrychleny
volnobéh
Otagky (1/min) Obsah CO Podminky Ciglo ET Otééky (1/min)
e ENITH:
700 + B0 1505 Po vyphuti ventilitoru - g!""
chlazen| 77 01 200 A31
Zvlastnosti Oktanavé cislo
Palivo
Super 98 A0Z
Systém redukce obsahu Skodlivin ve vyfukovych plynech
VYFUKOVE ZARIZENI Kiasické




MOTORY PRIPRAVA PALIVOVE SMESI
‘ cic \ VSseobecne

Zemeé uréeni EVROPA
Motor . Ozna-
- i Karburitor ¢eni
= ann YP | tislo | {mm) | {mm) ! oblem (cm?) | Pomer
Mechanické ZENITH V 05085
C1C B 706 65 72 956 3.6 plavociovk 28 IF
= p PO Zrychleny
Serizeni velnobéhu Uzaviraci zatka volnobah
Otadky (1/min) Obsah CO Podminky Cislo ET Otééky {1/min)
Po vypnuti ventliatoru 77 91 200 834
700 x 50 1505 Ahlazant
Zvlastmosti Oktanové islo
Palivo
Normal 92 ROZ
p—
Systém redukce obsahu kodllvin ve vyfukovych plynech
T
VYFUKOVE ZARIZEN| Klasické




MOTORY PRIPRAVA PALIVOVE SMESI
C1E VSeobecne ‘I 2
Zemeé uréeni EVROPA
Vozidlo Motor Pfevo- Ozna-

- Karburéator v .
Baol T . ientifi. | Vrtdni | Zdvih | Zdvihovy | Kem. | dovka Ceni
C 401 ¥P &iglo (mm) {mm) ablem (cm’) | pomer
F 401

Mechanickd | ZENITH 32 IF 2 | V 10509
S 401 C1E G 750 70 72 1108 9,5 pfevodovka | SOLEX 32 BIS a36
Sefizeni voinobéh Uzaviraci zétka érychleny
rizeni voinobéhu iraci za volnobsh
Ota&ky (1/min) Obsah CO Podminky Cislo ET Otacky {1/min)
625 = 50 (1} 1205(1) o L1
700 2 50 (2) 1,5 = 0,5 (2) 77 01 500 Bat
Zvlastnosti Oktanoveé cislo
Palivo
Super 98 ROZ
e Tp——
Systém redukce cbsahu skadlivin ve vyfukovych plynech
———
VYFUKQVE ZARIZENI Kiasické
. §védsko Norsko, Finsko
Zemé urgeni Vybaven( , Velky chlad"

Vozidlo hotor Prevo- Karburator 0Ozna-
B 401 T Identiti-| Vrténi | Zdvih Zdvihovy | Xem | dovka cenl
C 401 YP | gisto| (mm) (mm} { ohjem (cm®) { Bomer
F 401
S 401 ClE A 752 70 72 1108 9.5 ZENITH V 10513

32IF2
S - N Zrychleny
Sefizent volnabehu Uzaviraci zatka volnobéh
Otacky {1/min) Obsah CO Padminky Cislo ET Ota&ky (1/min)
650 + 25 (1) 1:0,5{1) Po vypnuti ventilatoru
700 = 50 (2) 1,52 0,5 (2) chlazeni T G100 635
Zviastnosti Oktanové ¢&islo
Palivo
Super 98 ROZ
p———
Systém redukce absahu 8kodllvin ve vyfukovych plynech
— e
VYFUKOVE ZARIZENI Klasické

(1) - Generace | do roku vyroby 87
(2} - Generace | od roku vyroby 87



MOTORY
C1E

PRIPRAVA PALIVOVE SMESI

Vseobecne

12

Zemé urceni Evropské zemé (lzrael)
Motar
— - ol Karburéator oanss
vozidio [ kentifik. | Vrténi } 2dvih [ Zdvihovy [ Xem | dovka Ceni
B 401 YP | amlo | {mm) (mm) | objem {cm?) | Bomer
£ 401
Machanickd ZENITH
C1E 754 70 72 1108 83 pievodovka 32 IF 2 V 10524
P Zrychle
Sefizeni volnobéhu Uzaviraci zdtka okin
Otdtky (1/min) Obsah CO Podminky Cislo ET Qta&ky (1/min)
Po vypnuti ventilatoru
650 + 50 10,5 chlazeni 77 01 200 835
Zvlastnosti Oktanové &islo
Pallvo
Systém redukce obsahu §kodlivin ve vyfukovych plynech

VYFUKOVE ZARIZENI

Klasicke




MOTORY PRIPRAVA PALIVOVE SMESI
‘ C1E \ VSeobecné ‘I 2
Zemé urdeni Svédsko
Motor
Vozldio Plevo- |\ orburater | 9208
B401 | Typ )'dentfic.| vrtani | Zdvin | Zdvihovy | kem | dovka ceni
o 401 YP I gisle | (mm) | (mm) |obJem (cm®) | pomsr
S 401 Mechanlcké ZENITH V10513
C1E 752 70 72 1108 R ———— 25 |E 2
Sefizeni volnobihu Uzavitaci zatka | Zychiony
Otécky {1/min) Obsah CO Padminky Cislo ET Otacky {1/min)
650+ 25 (1) 1+0,5(1) Po vypnuti ventilétoru
700 = 50 (2) 1,5 0,5 (2) chlazeni 7701200835 1700 £ 100
Zvladtmostl Oktanové ¢islo
Pallvo
Super 898 ROZ
Systém redukce ohsahu Skodlivin ve vyfukovych plynech Regulace gkrtici klapky
VYFUKOVE ZARIZENI Klasické
Zemé urSeni Svycarsko / Némecko
Motor - Ozna-
vozidio i : i il Karburétor éeni
B 401 Typ dentiflk. | Vrtani | Zdvih | Zdvihovy [ Kem dovka
& ans ¥ gislo | {mm) {mm) {objem {cm’)| bomsr
Machanicks ZENITH
CiE | 752 70 72 1108 95 | revodovka 32 IF 2 V10514
Sefizeni volnobéhu Uzaviraci zétka Zrychieny
Otacky (1/mln) Obsah CO Podminky Cislo ET Otd&ky (1/min}
Po vypnuti ventilatoru
630 = 25 1«05 chlazeni 77 01 200 835 1700 = 100
Zvlastnoatl Oktanové &islo
Palivo
Super 898 ROZ
Systém redukce pbsahu Skodlivin ve vylukevych plynech Regulace skrticl klapky
VYFUKOVE ZARIZENI Klasické

(1) - Generace | do roku vyroby 87
(2) - Generace || od roku wroby 87




MOTORY
C1E

PRIPRAVA PALIVOVE SMESI
VSseobecne

12

Zemse urceni Némecko - Holandsko
MEatar Pfevo- Ozna-
. Karburétor §
Vozidlo [ identifik. | Vrtanf | Zdvih | Zdvihovy [ kem | dovka gen
B40H YP | &ista [ (mm) {mm} !objem {cm’} | pomsr
CAQH
B Mechanlcké ZENITH Vv 10521
CIE | 756 | 70 7z 108 | B | pievodovka | 32IF2 [ Sefizeni
. Zrychleny
volnobéhu Uzaviracl zitka volnob&h
Otééky (1/min) Obsah CO Podminky Gislo ET Otasky (1/min)
Po vypnuti ventlldtoru
700 £ 50 1,5+ 0,5 chiazeni 77 01 200 835 1700 = 100
Zviastnosti Oktanove &lslo
Paliva -
NORMAL (bezolavnaty) 91 ROZ

Systém redukce obsahu 3kodllvin ve vyfukovych plynech

Regulace akrtici klapky

VYFUKOVE ZARIZENI

Klasicke




MOTORY PRIPRAVA PALIVOVE SMESI
C1G VSeobecne ‘I 2
Zemé uréeni Spanélsko
Motor . '
Prevo- . Ozna-
. Karburatar
Vozidla ™ identifik. | Vrtani | Zdvih | Zdvihovy [ Kem- | dovka &eni
B4OF ¥P éislo {mm) (mm} |objem (cm?) Lohne
C40F A .
Mechanickd | ZENITH 32 IF 2 | V 10517
C1G 702 71,5 Y7 1237 8,2 prevadovks | SOLEX 32 BIS 869
= o Zrychleny
Sefizeni volnobéhu tUzaviraci zatka volnobéh
Otagky (1/min) Obsah CO Podminky Cislo ET Otacky (1/min)
: H ¥ ZENITH;
650 + 25 1,540,5 Po vypnuti ventilataru 77'01 200 435
chlazeni 77 01 200 831
Zvlastnosti Oktanové cisto
Palivo
SUPER 98 ROZ
Systém redukce obsahu Skadlivin ve vyfukevych plynech e
———
VYFUKOVE ZARIZENI Klasické
Zemeé uréenli EVROPA
Motor .
Prevo- . Ozna-
. Karburator .
Vozidlo 1 dentifik. | Vrtani | Zdvih | Zdvihovy [ kem. | dovka cent
B4OF YP 1 &slo | (mm) | (mm) )objem (cm®) | homer
CA0F Mechanické
C1G E 720 71,5 77 1237 9,2 ofevodovka SOLEX 32 BIS 807
- . " Zrychleny
Sefizeni valnobéhu Uzaviraci zatka ol e T
Otacky (1/min) Obsah CO Podminky Cislo ET Otadky (1/min)
700 = 50 15105 Po vypnuti ventilatoru | - .. 4; 544 831
chlazeni
Zvlastnosti Oktanove cislo
Palivo
SUPER 898 ROZ
e p—
Systém redukce obsahu skodlivin ve vyfukovych plynech
—-='-'-—-_-_
VYFUKOVE ZARIZENI Klasické




MOTORY PRIPRAVA PALIVOVE SMESI
‘ c1J \ VSeobecne 1 2
Zeme uréeni EVAOPA
Motor Prevo- Ozna-
Vozidlo - - - dovk Karburator .
B402 Typ Identifik, | Vitani Zdvih z_dVIhOVY3 ;(rg:,"';i OVKa ceni
ca02 ¥ cislo (mm) (mm) |objem (cm’) | pomér
F402 Mechanickd | ZENITH 32 IF 2 | V 10511
Ch | A76R | 76 77 1397 9.2 | Lievodovka | SOLEX 32 BIS | 849
Sefizeni volnebdhu Uzaviraci zatka igﬁ:':gg
Otacky {1/min) Obsah CO Podminky Cislo ET Otagky (1/min)
625 + 95 1205 Po vypnuti ventilitoru ?7%?%“535
? chlazeni 77 g?%goxam
Zviastnostl Oktanove ¢islo
Pallve
SUPER 98 {1) ROZ
——
Systém redukce ebsahu gkodllvin ve vyfukovych plynech
———
VYFUKOVE ZARIZENI Klasické
Zeme urceni Némecko
Matar
Vozidlo ' _ Prevo- Karburdtor | ©2"8
B402 | T \dentifik. | VrtAni [ Zdvih | Zdvihovy | kom- | dovka &enl
e YB | Zisio | (mm) | (mm) |objem (cm’)| Bomér
F402 Mechenickd | ZENITH 32IF 2 | V 10511
Cil 1E78 | 76 77 1397 92 | ievadovks | SOLEX 32 8IS | 849
N « N Zrychleny
Sefizeni volnobéhu Uzaviract zatka volnobéh
Otacky {1/min) Obsah CO Podminky Cislo ET Otacky {1/min)
T . ZENITH:
625 4 25 1£05 Po vypnuti ven'tnlatoru 7701 200 638
chlazeni 77 01 200 B31
Zvlasétnosti Oktanove cislo
Palivo -
NORMAL a2 (2) ROZ
e p——
Systém redukcee obsahu §kodlivin ve vyfukovych plynech
———
VYFUKOVE ZARIZENI Klasické

(1) - S pfesuvnikem zazehu RE 204
(2] - S pfesuvnikern zazehu RE 211




MOTORY
Ci1J

PRIPRAVA PALIVOVE SMESI
VSseobecne

12

Norsko. Svédsko, Finsko
Zems urceni Vybaveni , Velky chlad®
moter Fiovo- Karburator Ozna-
vozidio [ = lfigentifik.| Vrtani | Zdvih | Zdvihovy | kom-| dovka ceni
B402 YP { eslo | (mm) | (mm) |objem (cm®) | boma
402 :
Mechanlcké ZENITH
C1J | A 768 76 77 1397 9,2 pievodovka 22 IF 2 V10512
. S Zrychleny
] Serizeni volnobséhu Uzaviraci zatka volnobah
Ota&ky (1/min) Obsah CO Podminky Cislo ET Otacky (1/min)
Po vypnutf ventilatoru
625 = 25 10,5 chinzern 77 01 200 835
Zvlastnosti Oktanove cislo
Palivo
SUPER 98 ROZ
v —
Systém redukee cbsahu &kodlivin ve vyfukovych plynech
————
VYFUKOVE ZARIZENI Klasické
Zema urcent Evropské zemé
Moter Prevo- Karburator 2:2::
veaidio | identitl- | Vrténi | Zdvih | Zdvihovy | Kom- | dovka
8402 YP | kiislo | {(mm) { {mm) |objem {cm?®) | bomer
F402
Mechanlcka SOLEX
C1d M 780 76 77 1397 9,2 pevodiovica 32 BIS 849.¢c
Fizeni z fhant o Zrychleny
Serizeni volnobeéhu Uzaviraci zatka voinobsh
Otaky (1/min) Obsah CO Padminky Gislo ET Otacky (1/min)
200 = 25 1405 Peo vypnuti ventllatoru 77 01 200 B34 1050 = 50 (1
’ chlazeni £50(1)
Zvlastnosti Oktanové cislo
Pallve -
NORMAL (2) 89 (2} ROZ
Systém redukce absahu Skodlivin ve vyfukavych plynech
VYFUKOVE ZARIZENI Kiaslcke

(1} - Klimatizacni cafizeni
(2} - § medulem zapalovani RE 211




PRIPRAVA PALIVOVE SMESI

12

MOTORY
c1J Vseobecne
TURBO
_ Evropa: do roku vyroby 87
Zemé urceni Némecko s vg-jimkouyod r?vjr.se
otor Prevo- i Ozna-
— - - Karburator -
vozldlo | T \dentiftk. | Vrtani | Zdvih | Zdvihovy | kom. dovka Cenl
405 YP &slo | (mm) (mm) |objem (cm®) | fomér '
Mechanicka
Cc1d C 782 76 77 1397 79 pfovodovia SOLEX 32 BIS 854
- : « r Zrychleny
Setizeni volnabghu Uzaviraci zatka volnobsh
Otééky {1/min) Obsah CO Padminky Cislo ET Otacky (1/min)
0 Po vypnutl ventilatoru
650 £ 50 1.5+ 0.5 chiazaii 77 01 200 B31
Zviastnosti Oktanové céislo
Palivo
SUPER 98 ROZ
—--?
Systém redukce obsahu gkadlivin ve vyfukovych plynech
——
VYFUKOVE ZARIZENI Klasické

Elektrické palivové éerpadio:
Umisténo na zadnim nosgniku

Prepravni vykon 60 Ith
Tlak 2,5 bar

Relé ¢erpadla

UUmisténo na rozvodné desce

Palivavy flitr

Papirova vlozka: vyména kazdych 20.000 km

Vzduchovy filtr s papirovou vieZkou

Vyména: kazdych 20.000 km

Regulator tlaku paliva

Motor ve velnabghu: 275 = 25 bar
Tlak paliva = plnici tiak + tlak paliva
ve volnobehu

- Reté
- Ventllator

Systém proti tvorbé palivovych par
- Tepelny kontakt ventilatoru

95 az §9°C
Umisténo na ¢etni sténé
Typ A.E.G.

Turbekompresor s vodnim chlazenim
{v pribéhu rcku vyroby 86)

Typu GARRET s omezovacim ventilem tlaku
Otviract tlak 0,590 az 650 bar pfl draze tihla
0,36 az 0,40 mm

Plnict tlak: pri plné zat€2i (zkusebni j(zda)

Pripojeni k vedeni zapalovaciho modulu
3590 1/min: 0,680 + 9,30 bar
5500 t/min: 0,700 £ 9.30 bar

Pojistny pretlakovy spinac

Spinaci tlak: 1,100 £ 0,050 bar

Plnici vzduch chladice

Vzduch / vzduch, prichod vzduchu
rizeny termostatem 43 a2z 47°C




Elektrické palivové erpadlo:
Umist&no na zadnim nosniku

Prepravni vykon 60 I/h
Tiak 2,5 bar

Relé cerpadla

Umisténo na rozvodné desce

Pallvovy filtr

Papirova vlozka: vymeéna kazdych 20.000 kin

Vzduchovy filtr s papirovou viozkou

Vymeéna: kazdych 20.000 km

Regulator tlaku paliva

Matar ve volnobéht: 275 x 25 bar
Tlak paliva = pinici tlak + tlak pallva
ve volnobéhu

Systém proti tvorbé pallvovych par
- Tepelny kontakt ventilatoru

- Rele

- Ventilator

95 az284°C
Umisténo na &elni sténsé
Typ A.E.G.

Turbokompresor s vodnim chlazenim
- Otviraci tlak staticky
- Kentrola pri draze tahla 0,38 mm

Typu GARRET T2 s omezovacim ventilem tlaku
0,770 = 0,30 bar pil draze tahla 4 = 0,02mm
0,200 + 0,025 bar pri draze tahla 4 = 0,02 mm

Pinlci tlak: pfi piné 24té21 (zkusebni jizda)

Pfipejeni k vedenl zapalovaciho modulu
3500 1/min: 0,680 = 0,30 har
5500 ¥/min: 0,700 = 0.30 bar

Pojistny pretlakovy spinac

Spinaci tlak: 1,100 + 0,050 bar

Plnici vzduch chladice

vzduch f vzduch, prichod vzduchu
fizeny termostatem 43 az 47°C

MOTORY PRIPRAVA PALIVOVE SMESI
c1J v v
foRbo Vseobecne ‘I 2
Zemé uréeni EVROPA
Motor
— — - Sy PPW,:: Karburator Ozna-
Vozidlo | Typ | 'dentii- Vriani | Zdvih | Zdvihovy | Kom-| dov ceni
k.gisla {mm) (mm) |objem (cm”) [ pomer
C405
Mechanické
c1J G 788 76 1397 79 pievodovka SOLEX 32 BIS 931
Sefizenl volnob&hu Uzaviraci zatka Zrychteny
valnob&h
Otaéky (1/min) Obsah CO Podminky Cislo ET Ota&ky {1/min)
Po vypnuti ventilatoru
650 = 50 1,5:0,5 chlazeni 77 01 200 831
Zvlastnosti Oktanové Cisle
Palivo
SUPER 98 ROZ
_—-'-'-'-F>
Systém redukce obsahu Skodlivin ve vyfukovych plynech
—
VYFUKOVE ZARIZENI Klasické




MOTORY PRIPRAVA PALIVOVE SMESI

c1J & e
o VSseobecne 1 2
Zemée uréeni Svycarsko
Motor
Prevo- Ozna-
——— Karburator .
Vozidio | Typ |'®MUMk} Vrtani | Zdvih | Zdvihovy | Kom dovka ¢eni
o405 ciglo {mm) (mm} {objem (cm’) Pomér
C1J 784 76 77 1397 8 SOLEX 32 BIS 860
. . e Zrychleny
| Serizeni voinobéhu Uzaviraci zatka volnobah
Otacky (T/min) Obsah CO Podminky Cislo ET Otagky (1/mln)
650 » 50 15« 0,5 Po vypnuti ventllatoru +7 01 200 831
’ 1] chlazeni 1800 = 100
Zvlastnasti Oktanove ¢islo
Palivo
SUPER 28 RDZ

Systém redukee obsahu skodlivin ve vyfukovych plynech

Pulsair - systém/ovlddaci mechanismus $krtici klapky

VYFUKOVE ZARIZENI

Klasicke

Elektrické palivové cerpadlo:
Umisténo na zadnim noshiku

Prepravni vykon 60 I'h
Tlak 2,5 bar

Falé derpadia

Umisténo na rozvodné desce

Palivovy filtr

Papirova vlozka: vymeéna kaZdych 20.000 km

Vzduchovy filtr s papirovou vioZkou

vymeéna: kazdych 20,000 km

Regulator tlaku paliva

Motar ve voinobéhu: 275 + 25 bar
Tiak pativa = pinici tlak + tlak paliva
ve volnebéhu

System proti tvorbé pallvovych par

- Tepelny kontakt ventilatoru 95 az 89°C
- Relé Umisténo na éelni sténé
- Ventilator Typ A.E.G.

Turbokempresor s vodnim chlazenim
{v pribéhu roku vyroby 86)

Typu GARRET T2 s omezovacim ventilem tlaku
Otviraci tlak 0,580 az 650 bar pfl drdze tdhla
0,36 az 0,40 mm

Pinlcf tlak: pri pIné zatéZi (zkusebni jizda)

Pripojen: k vedeni zapalovaciho medulu
3500 1/min: 0,680 x 0,30 bar
5500 1/min: 0,700 = 0.30 bar

Pajistny pretlakovy spinaé

Spingci tlak: 1,110 z 0,050 bar

Plnici vzduch chladi¢e

Yzduch / vzduch, prichad vzduchu -
rizeny termastatem 43 az 47°C




MOTORY PRIPRAVA PALIVOVE SMESI
c2J VSeobecne ‘I 2
Zemée uréeni
Motor .
. — : — Prevo- Karburitor Ozna-
Vozidlo T Identifi- | Vrtani Zdvih Zdvihovy, | Kam- dovka ceni
B403 YP | kzisla | ¢mm} | {mm) |objem (cm?) | Bomer
C4a03
Machanicka WEBER 32 21
cay | F700 | 78 77 1397 9,2 | ivodovka DRT i
— . Zrychleny
Serizeni volnobghu Uzaviraci zdtka volnobsh
Otacky {1/min) Obsah CO Podminky Cislo ET Otacky (1/min)
700 2 50 1,5 + 0,5 Pa vypnuti ventllatoru | - - 4, 565 gag
chlazeni
Zvlastnosti Oktanové dislo
Pallvo
SUPER 98 ROZ
Systém redukce obsahu Skodlivin ve vyfukovych plynech e
VYFUKOVE ZARIZENI Klasické
Zemé uréenl EVROPA
Motar Pievo- K . O,sz'
. - arburator ceni
Vozidlo [~ Tigentfic | vrténi | Zdvih | Zdvihovy | kem- | dovka
B403 YP | &slo | (mm) | {mm) |objem (cm®}} Porer
C403
c2d [m780| 76 77 1397 g |Mechenickd |  WEBER 32 7
pFevodovka DRT
o . - . Zrychleny
Sefizeni volnabehu Uzaviraci zatka voinobéh
Ota&ky (1/min) Obsah CO Podminky Cislo ET Otacky {1/min)
700 x 25 156205 Po vypnuti ventitatoru | 5 4 550 33
chlazeni
Zviastnosti Oktanoveé &islo
Palivo
Olovnate 98 RO2Z
—-—-',4
Systém redukce obsahu skadllvin va vyfukovych plynech
—t——
VYFUKOVE ZARIZENE Klasické




MOTORY PRIPRAVA PALIVOVE SMESI
‘ c2J \ VSeobecne 1 2
Zeme urceni
Motor "
Prevo- . Ozna-
. Karburator . .
Vozidla [ dontifik. | Vetani | Zdvih | Zdvihowy | Kom. | dovka & geni
B403 YP i &sio | (mm) | (mm) |objem (crm) | Besm
C4a03 -
Mechanicks WEBER 32
C2J Q781 76 77 1397 9.2 ——— DRT a8
. - . Zrychleny
Sefizeni volnobéhu Uzaviracl z4tka volnobih
Otadky (1/min) Obsah CO Podminky Cislo ET Otaéky {1/min)
600 + 25 10,5 Po vypauti ventilatoru | - - o1 054 gag
chlazeni
Zvlastnosti Oktanoveé éislo
Palivo
SUPER 88 ROZ
i
Systém redukce obsahu Skodlivin ve v¢fukovych plynech
A
VYFUKOVE ZARIZENI Klaslcké
e . Norsko, FiIngko
Zemé urceni V?bava .,V',elk)" chlad*
Motar Prevo- Ozna-
. Karburdtor ceni
Vozidlo T \dentifik. | Vrtdni  2dvih | Zdvihovy [ kom. | dovka
R403 YP ["eslo | {mm} | (mm) |objem (em?)| Bone
C403
Machanlcka WEBER 32
C2J M 780 76 77 1397 9.2 — DRT 13
o " e Zrychleny
Serizeni velnabshu Uzaviraci zatka volnobah
Otaéky {1/min) Obsah CO Podminky Cislo ET Ota&ky (1/min)
700 = 25 1,505 Po vypnutl ventilatoru | o 41 544 aa3
chlazeni
Zvlastnosti Oktanové &isfo
Palivo
SUPER 98 RO2Z
e p—
Systém redukce obsahu Skodlivin ve vyfukovych piynech
——
VYFUKOVE ZARIZENI Klasické




MOTORY PRIPRAVA PALIVOVE SMESI
c2J VSseobecne

12

Zema uréeni Spandlsko
Motor Pravo- Ozna-
- Karburator ceni
Vozidio [ " Tidentic.] Vrténi [ Zdvih [ Zdvihovy [ kem. i dovka
B403 YP | Eiwlo | {mm) (mm) | objem {cm®) | Pomer
C403
Mechanlcké WEBER
c2) | 798 76 77 1397 92 | crovodava 22 DRT 12
Zrychleny
Sefizeni volnobshu Uzaviracl 24tka voinobah
Otécky {1/min) Obsah CO Podminky Cislo ET Ota&ky (1/min})
Po vypnuti ventilatoru
700 x 25 1505 chlazeni 77 01 200 833
Zvlastnosti Oktanoveé éfslo
Palivo
SUPER 98 RO2Z
_-_-‘._?‘
Systém redukee obsahu Skodlivin ve vyfukovych plynech
—
VYFUKOVE ZARIZENI Klasické




PRIPRAVA PALIVOVE SMESI

12

MOTORY
c2J VSeobecne
Zemé uréeni Svycarsko
Motor Prevo- DA
Karburator ceni
Vozidlo | T \entifik. | Vrtani | Zdvih | Zdvihovy [ kom- | dovka
cada YR | “gislo | (mm) | (mm) |objem {cm?) | Beng
Mechanlicka WEBER
c2J | 788 76 77 1397 0,25 | o e iovka 25 DRT 5
‘ Seffzeni volnobéhu Uzaviraci zatka ﬁg’;ggtgg
Otacky {1/min) Obsah CO Podminky Cislo ET Otacky (1/min)
700 £ 25 1205 Po vypnutl ventildtoru | (. 06 gaq 1800 + 100
’ chlazeni
Zvilastnosti Oktanaové cislo
Palivo
SUPER S8 ROZ
Systém redukce obsahu Skodlivin ve vyfukovych plynech Sﬁ;:':yp"g,‘gﬁ,?;;ggﬁ#f:;%ag:? :f,?:g‘ {"Es.g:_t;m‘
VYFUKOVE ZARIZENI Ktasické
Zems uréeni Svycarsko
Motor . Ozna-
Preko- Karburator &eni
Vozidlo Typ kentifik. | Vrtani Zdvlh ZdVihOV'ﬁs Krgfsﬂn'r dovka
Ca03 {mm) (mm} |objem (cm’} | fomer
Mechanicka WEBER
C2J 789 75 77 1397 G,25 - 42 DRT 6
Sefizeni volnobéhu Uzaviraci zatka i’giggfgg
Otagky (1/min) Obsah CO Podminky Cislo ET Oté&ky (1/min)
600 + 25 1£05 Pa vypnuti ventilatoru | o o) o006 gag
chlazeni
Zvlastnosti Oktanové éislo
Palivo
SUPER 98 R0Z
Systém redukce obsahu $kodllvin ve vyfukevych plynech S{?;i%"_“g,“ .'F,Lrg’v"ég'éﬂ:L;,gﬂﬁ‘gﬁ{,gﬁ?f{,‘:fﬁ"{";éw}k )
VYFUKOVE ZARIZENI Klaslcké

*Naslaveri ofi odpojenem systému pulsujicire vzduchu (oulsair - systémud,



MOTORY PRIPRAVA PALIVOVE SMESI
c2J VSseobecne

Zem® uréeni Svédsko
Motor Prevo- Oina-
dovka Karburator &eni
Vozidio | T Identifik. | Vrtdni | Zdvih | Zdvihovy | Kom oV
o103 yp Gsla | (mm) (mm) |objem {cm’) | pomer
Mschanlckéd WEBER
c2J | 788 76 77 1397 | 8,25 [ ke 32 DRT 5
Zrychleny
Seflzeni volnobéhu Uzaviracl zdtka volnobah
Otétky (1/min) Dbsah CO Padminky Cislo ET Otécky {1/min)
Po vypnuti ventilataru
700 £ 25 1,5+ 0,5 chlazeni 77 01 200 833 1800 = 100
Zvlastnostl Oktanové &islo
Pallvo
SUPER 98 A0Z

- e . . Systédm pulsu)icihe vzduchu - oviddaci mechaniamus Skrtici
Systém redukce obsahu skodlivin ve vyfukovych plynech | ™\ " oo ery £ VEDENT VIFUKOVYCH PLYND (E.G.R.)

VYEUKOVE ZARIZENI Klasické

"Nastaveni pii odpojeném systérnu pulsujiciho vzduchu,



MOTORY
c2J

PRIPRAVA PALIVOVE SMESI
VSseobecne

12

Zemé uréeni Némecko - Holandsko
Motor . Ozna-
Prevo- .
Vozidlo T dentitlk. | Vrtnl { Zdvih | Zdvihovy | kom. | dovka Karburator cenl
B40J Y 4 &sio | (mm) | {(mm) [objem {cm’| boma
C40J
Mechanickd WEBER
c2J G 782 78 77 1397 o] provosiovka a2 DRT 13
Seifzeni volnobshu Uzaviraci zétka eryeh
Oté&ky (1/min) Obsah CO Podminky Cislo ET Otééky (1/min)
P utl ventilét
700 + 50 16205 - Wp:ma:eni' OV 7701200833 1700 100
2vlastnosti Cktanoveé gislo
Pallvo -
NORMAL {bezolovnaty) 91 ROZ
Systém redukce obsahu Skodllvin ve vyfukovich plynech | e':‘r;:é‘;mtkoﬁ%ﬂ:; B .]”e'é(?;gg?tﬂ'g?& g‘-C)
VYFUKOQVE ZAHIZENI Kiaslcké
Zemsa urdeni Némecka - Holandsko
Motor Prevo~ Ozna
Vozidlo B
BAOM | Typ ['entik| Vrtani | Zdvih | Zdvihovy [ kem | dovke Karburdter 1 geni
e gisle | {mm) (mm) |objem (em®) | Bomsr
F40M Mechanickd WEBER
C2J | T784 76 77 1397 9 chavodavka 42 DRT 20
. . : hien
Serizeni volnobéhu Uzaviraci zatka zvggobél?
OtAky (1/min) Obsah CO Podminky Clslo ET OtéEky (1/min)
Po vypnuli ventlldtoru
700 x 50 15205 chiozanl 77 01 200 Ba3 1700 = 100
Zviastnosti Oktanové &lalo
Pallvo
NORMAL (bezolovnaty) 91 ROZ

Systém redukce obsahu kodlivin ve vyfukovyeh plynech

Pfesuvnik zazehu a ro'gulﬁtor gkrtlci ldapk; fi-
$70°C)

zeny teplotou motoru o

|e (v oblastl 15" a

VYFUKOVE ZABIZENI

Klasick#




MOTORY C3J PRIPRAVA PALIVOVE SMESI
Jednobodové Véeobecné 1 2

vstrikovaci zarizeni

Zeme urdeni Némecko
. Motar Prevo- Vatilkovaci Zapg!ova_ci
Vozidlo - ae w zarizemn
T ldentifik. | vrtdni | Zdvih | Zdvihovy | Kom- | dovka zarizeni
YR Zisla {mm) {mm} | objem {em®| Bomar
B407 Mecha- | Bodové vst¥i- [ Modul za-
C4407 C3J | A7(K 76 77 1357 9 | nicka pre- | kovani s regu-| palovani
F44Q7 vodovka | laci \mlnol:téhu_1 {A.E.L}
Sefizeni volnabéhu Palivo
Motor
Otacky (1/min}) Obsah CO Zvlastnostl Oktanové gislo
850 £ 50 0,5 % max. Normaél
Seliy 0 Neseflditelné {NeseFiditelng) (Bezolavnaty) o e
Zplsob dodavky paliva Rizené jednobodové vstilkovani BENDIX

Napéti: 12 Volt
Palivové ¢erpadlo: umisténo na zadnim nosniku Tiak: 3 bar
Prepravni mnozstvi: 130 I/hod.

Pallvovy filtr: umistén na zadnim nosniku Vyména: kazdych 20.000 km

Vzduchovy filtr s papirovou viozkou Vyména: kazdych 20.000 km

Regulator tlaku paliva

(integrovén v télese Zkrtici klapky) Tlak: 1+ 0,05 bar

Napéti: 12 Volt

Elektromagneticky vstiikovaci ventil Odpor: 1,4 Ohm, bezpodmine&né pod 10 Chm

Katalyzator (pod podlahou) . 89 33 001 421

Znacka: Autolite €. 89 33 000 596 do 800 °C
Lamhda sonda - Bohata simés: 625 - 1100 mV
- Chucla smés; 0 - 150 mV

Zpétné pfivadéni vyfukovych plyni (E.G.A.) S ventilem EGR &. 89 33 003 208
Adsorpéni system palivovych par /
- —
Elektronicky fidici piistroj | Diagnostika POZNAMKY

Elektronicky - Rizeni bohatosti émési lambda

ridici pristroj i
(v kabina CB Tlglg Kombinovanym - ?i‘;n?a?:ce valnobéznych otacek slekt-
vozidla} o i A méficim pristrojem 4 ¥

89 33 002 473 romotorem




MOTORY C3J PRIPRAVA PALIVOVVE SMESI
Jednobodové Vseobecne 1 2
vstrikovaci zarizeni
Zemé uréeni Némecke - Rakousko - Svycarsko
Vozidlo Sotor Prevo- Vstflkovaci | Zapalovaci
T identlflk. | Vrtdni Zdvih Zdvihovy | Kom- dovka zarizeni zarizeni
YR | disio | (mm)_ | (mm) |odlem (cm’)| Eietol
B407 Mecha- Bodove vstrl- | Modul za-
C407 C3J 1 B702 76 77 1397 9 | nlcka pfe- | kovani s regu-! palovani
F407 vaodovka | laci volnobéhu‘ (M.P.A.}
Sefizeni volnobshu Palivo
Motor
Otééky {1/min) Obsah CO Zvlastnosti Oktanové ¢islo
850 £ 50 0,5 % max, Normaél
S €Ot Neseflditelné (Nesefiditelng) (Bezolovnaty) 92 ROZ
Zplusob dodavky paliva . Rizené Jednobodové vstfikovani RENIX

Napétl: 12 Valt
Palivove erpadlo: umisténo na zadnim nosniku Tiak: 3 bar
Prepravni mnoZstvi: 130 Ithaod.

Pallvovy filtr: umistén na zadnim nosniku Vymeéna: kazdych 20.000 km

Vzduchovy filtr s papirovou vioikou Vymeéna: kazdych 20.000 km

Regulator tlaku pallva

(integrovan v télese Skrtici klapky) Tlak: 1 x 0,05 bar

Napéti: 12 Volt

Elektromagneticky vstflkovaci ventl| Odpeor: 1,4 Ohm, bezpodmine&né pod 10 Chm

Katalyzator (pod podlahou) O gogg 33 001 421

Znacka: Autollte &. 88 33 000 596 do 800 'C
Lambda sonda - Bohata smés: 625 - 1100 mV
-Chuda smés: 0 - 150 mV

Zpétneé privadeéni vylukovych plynl (E.G.R.) S ventilem EGR €. 89 33 003 208

Adsorpéni systém palivovych par //

Elektronicicy Fidict pristroj | Diagnosticky kéd POZNAMKY

- Rizen( bohatostl sm#ésl lambda

Elektronicky C.Renix; - Diagnostickym saendou

ridici ptistroj S100813 101 kuffikem XR25 - Aegulace volnobéinych otddek

(v kabiné C. homologace - Knzeta: & 4 elektromotorem

vozidla} 77 00 735 140 nebo vyssi - Docasné poruchy se ukladall
¢.R.N.UR. - Dlagnosticky kéd do pamatl

77 00 731 801 150.3 - Vystralneé svétlo nezapojenc




MOTORY C3J
Jednobodové
vstrikovaci zarizeni

PRIPRAVA PALIVOVE SMESI

Vseobecne ‘I 2

il

Neseflditelné

Zemé uréeni Svédsko - Svycarsko
Maotor
Vozidlo Pieve- Vstf!l'tova'ci Zapilava-ci
Identifik. | Vrtani | Zdvih | Zdvihovy | Kom- dovka zarizeni zarizeni
TYP | Gislo | (mm} (mm} _|objem (cm*)| Beadt
B407 Mecha- |} Bodové vstfl- | Modul za-
C407 C3J E 760 75,8 77 1390 9 | nicka pre- | kovani s regu-| palovani
F407 vadovka | laci volnobéhu‘ {M.P.A.)
Sefizeni volnobéhu Palivo
Motor
Otaéky (1/min) Obsah CO Zvlastnostl Oktanové &islo
C3JE 760 850 = 50 0,5 % max. Normal 92 ROZ

(Nesefiditelny)

{Bezolovnaty)

Zptisob dodavky paliva

Rizené jednobodové vstiikovani RENIX

Palivové cerpadio: um(sténo na zadnim nosniku

Napéti: 12 Volt
Tlak: 3 bar
Prepravni mnozstvi: 130 |/hod.

Palivovy filtr: umistén na zadnim nosniku

Vyména: kazdych 20,00¢ km

Vzduchovy filtr s papirovou viozkou*

Vymeéna: kazdych 20.000 km

Regulatar tlaku paliva
(integrovan v télese Skrtici klapky)

Tlak: 1 z 0,05 bar

Elektromagneticky vstrikavaci ventil

Napeéti: 12 VYolt
Qdpor: 1,4 Ohm, bezpodminecné pod 10 Ohm

Katalyzator (pod podlahou)

C03
€. 89 33 001 421

Lambda sonda

Znacka: Autalite ¢. 89 33 002 455 da 800 °'C
- Bohata smeés: 625 - 1100 mV
-Chudi smés: 0- 150 mV

Zpétne privadeéni vyfukovych plyni {E.G.R.)

S ventilem EGR £. 89 33 (3 208

Adsompéni systém palivovych par

Filtr a aktivnim uhlim G M {podle typu vozidla)

Elektronicky
fidlci pFistroj
(v kabing
vozidla)

Elektronicky fidlci pristroj

Diagnosticky kod

POZNAMKY

C.Renix:
$100813 10
C. homolegace
77 00 735140

C.R.N.UR.
77 00 731 801

- Diagnostickym
kuffikem XR 25

- Kazeta: ¢. 6
nebo vySSi

- Dlagnosticky kod
150.3

- Rizeni bohatostl smési lambda son-
dou

- Raguiace volnohéznych otacek
elekiromatorem

- Docasné poruchy se ukladali do pa-
mati

- Vystrazné svétlo nezapojenc




MOTORY PRIPRAVA PALIVOVE SMESI
‘ F2N \ VSeobecne 1 2
Zemé uréeni EVROPA
Mator
Piavo- Ozna-
voridio [, [tentiti | Vrtani [ Zdvih | Zdvihovy, [ kom | dovka Harburster 1 Zeni
B40G P | asio { (mm) | (mm) [oblem (om®) | Bt
R Mscheanické SOLEX 932 (1)
F2N | H 740 e
81 o, 1721 10 | pavadovks | 28x342z10 |32 (2)
Zrychleny
Sef{zeni volnobéhu Uzaviracl zatka v’.};n N
Qtidky (1/min) Obsah CO Podminky Clslo ET Otatky (1/min)
Po vypnuti ventilatoru
B0O = 50 1,52 0,5 chlazen 77 01 200 831 1050 + 50 {2}
Zvidé&tnostl Oktanove cisla
Pallvo
SUPER 98 ROZ
Systéim redukce obsahu &kodllvin ve vifukovych piynech —
VYFUKOVE ZARIZENI Klasické
Zemé urceni Némecko - Holandsko
Motor Prevo- Karburéator DEnes
Vozldio 1™ " Tidenttix.| Vrtdni | 2zdvih | Zdvihovy | Kom- | dovka Cen
B/C YP [ sl | (mm) | (mm) |objem (em?)| bones
40K
Meachanicks SOLEX 923
F2N | G742 | 81 88,5 1721 95 | prevodovka | 28 x 34 210 | 923D {2)
. . . Zrychleny resp.
Serizeni volnobéhu Uzaviraci zdtka zviBeny voinobéh
Otacky (1/min) Obsah CO Podminky Cislo ET Otacky {1/min)
Po vypnuti ventilétoru 1500 = 100 (3)
850 £ 50 1,25205 chlazeni 77 01 200 831 1050 2 50 (2)
Zvlagtnosti Oktanové ¢islo
Pallvo
SUPER 95 ROZ

Systém redukce obsahu Skodlivin ve vyfukovyeh piynech

Pulsalr - systém pulsujic(ho vzduchu - ovladaci
mechanlsmus skatlci klapky

VYFUKOVE ZARIZENI

Oxidaéni katalyzdtor CO7 umistény pod podlahou

{1) - Vozidla bez posilovace fizeni a klimatizacniho zafizeni
{2} - Yozidla s posilovadem fizeni
{(3) - Redukce skodiivin ve wiukovyeh plynech a klimatiza&n! zafizeni




MOTORY F3N
Jednobodové
vstrikovaci zarizeni

PRIPRAVA PALIVOVE SMESI
VSseobecne

12

Zem» uréeni Némecko - Rakousko - Svycarsko
Vosidlo MISiar Pievo- | Vstfikovaci |Zapalovaci
identifik. | Vrtani | Zdvih | Zdvihovy | kom- | dovka zafizeni zafizeni
Typ tislo (mm) (mm) | objem {em’) &%Er
B40805 Mecha- | Bodové vstri- m;;:g:;m.
CA40805 F3N | G716 81 83,5 1721 9,5 { nicka pfe-| kovani s regu-| (M.P.A)se
vodovka | laci vo!nobéhul “Klepan
Sefizeni valnohehu Pallvo
Motor
Otacky (1/min) Obsah CO Zvlastnosti Oktanové cislo
F3NG 716 750 x 50 0,5 % max. Normal 82 ROZ
Neseftiditelné (Neseriditelny) {Bezalovnaty)

(*) Pri teploté chladici kapallny mez| 80 - 100°C

Zpusob dodavky paliva

Rizené jednobodové vstiikavdni

Palivové Cerpadio

Napéti: 12 Voht
Tlak: 3 bar

Pirepravni mnozstvi: 130 l/hod.

Palivovy filtr

Vyména: kazd¢ch 40.000 km

Vzduchovy filtr s papirovou vioZzkou

Vymena: kazdych 20.000 km

Regulator tlaku paliva (integrovan v télese Skrtici klapky)

Tiak: 1,2 = 0,050 bar

Elektromagneticky vstiikovaci ventil

Napéti: 12 Volt
Odpor: 1,4 Chm, bezpadminecns pod 10 Ohm

Téleso skrtici klapky

BENDIX
¢, 89 33 003 684

Ventil regulace volnobéhu

Katalyzator (pod podlahou)

co2
C. 89 34 202175

¢

Lambda sonda

Znacka: Autollte ¢. 89 33 000 455 do 800 °C
- Bohata smés: 625 - 110l mV
-Chuda smeés: 0- 150 mV

Zpétné privadéni vyfukovych plynii (E.G.R.)

S ventllem EGR &. 89 33 003 184

Adsorpeéni systém palivovych par

Podle zemé urceni a roku vyroby

Elektronicky Fidici pristro]

Dlagnosticky kad

POZNAMKY

- Rizenf bohatostl smést lambda

Elektronicky C.Renix: - Dlagnostickym sandou
fidici pristroj 5100811101 kuffikem XR 25 - Regulace volnobéznych otaéek
(v kabiné €. homologace - Kazeta: €. 5 elektromotorem
vozidla) 77 00 731 802 neho vyssi - Senzor klepani
C. RN.ULR, - Diagnosticky kod - Doéasné poruchy se ukladaji
77 00738 163 202.3 do pametl

- Vystrazné svétlo nezapojeno




MOTORY F3N
Jednobodové
vstrikovaci zarizeni

PRIPRAVA PALIVOVE SMESI
VSseobecne

12

Zeme urgeni

Némecko - Rakouske - Svycarsko

Motor - - - ,
Vozidlo Prevo- Vstrikovaci | Zapalovaci

T \dentifik. | Vrtani | Zdvih | Zdvihovy [ Kom- | dovka zaf(zeni zafizeni

YP | zislo | ¢mm) | {mm) |objem (cm’)| boms
Autema- | Bodové vstri- o

B40801 lovan(

caosoy | FON |H717 | a1 83,5 1721 | 95 | tickd pie- [ kovéni s regu-| (MPA)se

vodovka | faci volnobéhu| geiieg

Seifizeni velnobéhu Palive
Motor
Otécky (1/min) Obsah CO Zvladtnosti Oktanové glslo
700 = 50 0,5 % max. Narmal
FolH TiF NessfidIitelné (Neseriditelny) {Bezolovnaty) b2 ROZ

(*} Pri toploté chiadici kapallny mezi 80 - 100°C

Zpasob dodavky paliva

Rizené jednohodové vst¥ikovan(

Pallvové &erpadlo: umisténo na zadnim nosniku

Napéti: 12 Vol
Tlak: 3 bar
Prepravni mno2stvi: 130 Vhod.

Palivovy filtr: umistén na zadnim nosniku

Vyména: kazdych 40.000 km

Vzduchovy filtr 8 papirovou vioZkou

Vyména: katdych 20.000 km

Aegulétor tlaku paliva (integrovan v télese krtlci klapky)

Tlak: 1,2 £ 0,050 bar

Elektromagneticky vstiikovaci ventll

Napéti: 12 Volt

OCdpor: 1,4 Ohm, bezpodmineéné pad 10 Chm

Téleso gkrtici klapky

BENDIX &. 89 33 003 685

Ventil regulace volnob&hu

Katalyzator {pod podiahcu)

02
¢. 8934202175

Lambda sonda

Znacka; Autallte €. 89 33 002 455 do 800 °C
- Bohata smeés: §25 - 1100 mV
- Chuda smés: 0- 150 mV

Zpétns prlvadéni vytukovych plyni (E.G.R.)

S ventilem EGR &. 89 33 003 184

Adsorpéni systém palivovych par

Podle zem# uréeni a roku vyrohy

Elektronicky
Fidict pFistroj
(v kablné

vozidla)

Elektronicky #dicl pFistroj

Diagnosticky kdéd

POZNAMKY

C.Renix: - Dlagnostickym
5100811 201 kufrikem XR 25
C. homologace - Kazeta: €. 5

77 00 736 763 nebo vyssi
¢. R.NL.U.R. - Diagnosticky kad
7700736 774 2013

- Rizeni bohatost] smésl| lambda
sondou

- Regulace volnobéZnych otdcek
elektromotorem

- Senzor klepani

- Doéasné poruchy se ukladaiji
do paméti

- Vystrazné svétlo nezapojeno




PRIPRAVA PALIVOVE SMESI

12

MOTORY F3N
_Vicebodové Vseobecne
vstrikovaci zarizeni
Zems uréeni Némecko - Rakousko - Svycarsko
Mator - .
Vozidlo Prevo- Vstirikovaci | Zapalovaci
T identitlk. | Vrtdni | Zdvih | Zdvihovy { kom- | dovka zafizen( zarizeni
¥P gislo {mm) {mm) |objem (cm’)| famér
Mecha- Vicebodové Modul
we - - a
cans | FaN |J702 | i 83,5 1721 | 95 [nicka pre-| VStfikovami [ ueoenee
5 regulaci senzatan
vodovka volnobéhu Klopani
Sefizeni volnobéhu Palivo
Motor
Otacky {1/min) Obsah CO Zvlastnosti Qktanové cisla
800 x 50 0,5 % max. Normal / Super
F3N - . g .
3NJ 702 Nesefiditelné {NeseFiditelny) {Bezolovnaty) Bi9S ROZ

{*) Pl teplota chladici kapaliny mezi 80 - 100°C

Zpusoh dodéavky paliva

Rizené vicebodové vstiitkovani RENIX

Pallvové terpadlc

Napeti: 12 Volt
Tlak: 3 bar
Prepravni mnozstvi: 130 Ithod,

Palivovy filtr

Vymeéna: kazdych 40.000 km

Vzduchovy filtr s papirovou vioZkau

Vymeéna: kazdych 20.000 km

Regulator tlaku paliva )

Tlak:

- Pri padtlaku =02,5 = 0,2 bar

- Pii padtlaku = 500 mbar 2 = 0,2 bar

Elekiromagnetické vstiikovaci ventily

(prace pouze pres fidici pfistroj)

Napéti: 12 Volt
Cdpor: 2,5 = 0,5 Ohm

Téleso gkrtici klapky

WEBER: Primér 32 x 36 CFR2

100 - &.77 OC 738 849

Yentll regulace volnobéhu

BOSCH, napéti 12 Valt

Katalyzator {pod podlahou)

0

C05
.77 00 774 984

Lambda scnda

Znacka: BOSCH do 800 °C
- Bohata smés: 625 - 1100 mV
- Chuda smés: 0- 150 my

Zpétné privadéni vyfukovych plynd {E.G.R.)

P——

Adsorpéni systém palivovych par

———

Elektronicky
Fidlct pFistrof
(v kabiné
vozidla)

Elektronicky Fidici pristroj| Diagnosticky kéd POZNAMKY
- Rizeni bohatasti smés| lambda
¢.Renix: - Diaghostickym sondou
S100 812101 kuffikem XR 25 - Rsgulace volnobéZinych otacek
C. homologace - Kazeta: €. 5 elektromatorem
77 0D 735 559 neho vyssi - Senzor klepani
C. R.N.U.R. - Diagnosticky kéd - Doéasné poruchy se ukladaji
77 00 736 401 210.3 do paméti
- Vystrazné svétlo nezapojeno




MOTORY F3N
Vicebodové
vstrikovaci zarizeni

PRIPRAVA PALIVOVE SMESI
VSseobecne

12

Zemeé uréeni Zemé s adsorpénim systémem pallvovych par
Motor . -
Vvozldlo Pfevo- Vstrikovaci | Zapalovacl
T dentific. | Vrtanl | Zdvih | Zdvihovy | kem- | dovka zafizeni zafizeni
YP | @isle | (mm) | (mm) joblem (cm® | Bomer
Mecha- | Vicebotové | _wom
C409 | F3N fJ702 | 81 83,5 1721 | 9,56 |nicks pre-| VSHikovani | G
s regulaci aenzorem
vodovka volnobéhu klepfn(
Seflzen( volnoh&hu Palivo
Motor
Otacky (t/min) Obsah CO Zvladtnosti Oktanové &islo
800 = 50 0,5 % max. Normdl / Super
O FOE NeseFiditelns (Neseflditelng) (Bezolovnaty) 92/95 ROZ

{*) Pri teploté chladlci kapallny mezl 80 - 100°C

Zpusob dodéavky pallva

Rizené vicebodové vstilkovani RENIX

Napsti: 12 Volt

Palivove cerpadlo Tlak: 3 bar
Prepravni mnozstvi; 130 I/hod.
Palivovy filtr Vymséna: kaZdych 40.000 km

Yzduchovy flitr s papirovou vioZkou

Vymeéna: kazdych 20.000 km

Regulator tlaku paliva )

Tlak:
- Pil podtlaku =025 x 0,2 bar
- PR podtlaky = 500 mbar 2 x 0,2 bar

Elektromagnetické vstrikovaci ventlly
Prace pouze pres Fidici pristroj

Napéti: 12 Volt
Qdpor: 2,5 = 0,5 Ohm

WEBER: Primér 32 x 36 CFR2
103 - £. 77 00 740 554

BOSCH, napeéti 12 VoIt

Téleso skriicl klapky*

Ventil reguiace volnob&hu

Katalyzator {(pod podlahou) 30?7 00 774 984
Znacka: BOSCH do 800 °C
Lamhda sonda - Bohatd smés: 625 - 1100 mV

- Chuda smés: 0 - 150 mV

P————

Filtr 5 aktlvnim shlim GM

Zpétne prlvadéni vyfukovych plyni {E.G.R.)

Adsorpéni systém pallvovych par

Elektronlicky ridici pfistro)| Diagnosticky kod POZNAMKY
- Rizeni bohatostl amas| lambda
Elektronlcky C.Renlx: - DIagnostickym sondou
Fldicl pristroj S100812 101 kufrikem XR 25 - Regulacni ventil volnobéznych
{v kabin& €. homologace - Kazeta: 8. 6 otacek
vozidla) 77 00 735 559 nebo vySaf - Senzor klepani
C. R.N.U.R. - Diagnosticky kad - Dodasné poruchy se ukladaji
7700740 149 2113 do pamsti
- Vystrainé svétlo nezapoleno




MOTOR
F8M

PRIPRAVA PALIVOVE SMESI

Charakteristiky

12

Vozidlo Vybaveni Typ Motar
RENAULT 5 2] [3] B-C-5404 F8M..720
EXPRESS (2] [3i F 404 FAM..720

Nazev Znacka a typ Zvlastnostl
2 [ & BOSCH Casovaci vstrikovaci éerpadlo s jednim Serpacim

¥AHKauacs cerpadlo VE 4/9 F 2400 R35 piatem, mechanickym odstredivym regulétorem,

hydraulickym presuvnikem vstiiku, automatickym
) . ) BOSCH zafizenim pro studeny start, |akoZ | elektromagnatickym
Téleso vstrikovacich trysek KCA 30 S 44 vypihacim zafizenim motaru
. . BOSCH .. . _

Vstrikovacei trysky DN OSD 189/ Otviraci tlak: 130 +8 -5
S Intagrovanym rucnim cerpadlem
S integravanym rucnim gerpadiem a pfedehiivacim

. . ROTO DIESEL [2] | zafizenim palivové natty

Palivovy filtr PURFLUX [3] POZNAMKA: ¢d r, 1987 jsau vazidla vyhavavana fllirem
5 predehiivacim 2afizenim pallvova nafty, ktaré jsou
pflipojeny k chladicimu systému motoru.
Vnéjsi pramér: 6 mm

Vstiikovaci vedeni Vnlténi prémeér: 2,5 mm ]
Delka: 275 mim

Termoclen zarizeni studeného

startu (zvysené otd&ky volno- CALORSTAT Zdvih 7 - 8,5 mm mezl 30" a 67°C

behu)

: —_— Spinaci teplota:
Teépe'"Y f?"""",‘k:ap"t'f:' Y- | EATONAS'C(1) | Systém uzavien: 50+ 3°C {1) 65 £ 3°C (2)
3‘ nlaiveaiiebit EATONSBO'C (2) | Vypinaci teplota:
onem startu Systém otevien: 40 = 3°C (1) 55 £ 3°C (2)

Presuvnlk vstiiku studeného mo- e Délka sepnuti mezl 0,30 min.

toru Integrovan k eerpadiu | i\ 56°C a 2,45 min. pFi - 20°C

Tepelné &idlo Odpor = 23 Ohm

Pocet otacek volnobéhu
Zrychleny volnobéh
Maximalni otacky motoru

Korigovany koeflclent absorpce
Maximalni koeficient abscrpce

KONTROLNI A SERIZOVACI HODNOTY

850 = 25 1/min.
1150 + 50 1/min.
5300 = 100 1/min.

1,20™" : 39 %
2™ . 55 9

KONTROLA SERIZENI VSTRIKOVACIHO CERPADLA
{Dynamick4, provadéna dlagnostickym zarizenim)

Vstrikovaci Volnocbé2né |(Podatek vs'tfi ku
cerpadlo otacky 1/min. pred H.U.
BOSCH o .
VE..R95 850 x 25 M5 =1

Kontrola strobogkoplckou lampou na znackach kola
setrvaéniku a sk¥ini spojky

INJ D - posledni vydani

Kapitcly, které neponisuji tento navod. nalecsrele v apravarenském manualu




MOTOR PRIPRAVA PALIVOVE SMESI
‘ Fam \ Charakteristiky ‘I 2

Vozidlo Vybaveni Typ Motor
RENAULT 5 (2] [3] [a] [B] B-C-$5404 FaM..720
EXPRESS 2 3] [A] F 404 FBM..720

Nazev Znacka a typ Zvlastnostl|

Caeovaci vstflkovaci Serpadio

ROTO DIESEL 8 jecinim &erpacim pisten, mechanlckym od-
DPC R 8443 A 370 A[2]| stiedlviwm regulstorsm, hydraulicky oviddanym
DPC R 8443 A 371 A[Z]| pfesuvnikem vstilku, automatickym zvySenim
DPC R 8443 A 372 A[3] | otdgek pfl studeném startu a elekiromagnetic-
kym vypinacim zafizenim motoru

Vstiikovaci ¢erpadio

Sefizovacl hodnoty 1,60 £ 0,02 mm (2]
vstrikovaciho derpadia Mira X na éerpadiu EY;
= ROTO DIESEL
Toleso vstFlkovacich trysek LCR 67320
ROTO DIESEL Otviraci tiak: 118 !} bar; maximalni

Vstrikovaci trysky RDN OSDC 6843 C [2)[3]| odchyika mezi dvéma tryskami: B bar

€ integrovanym ruénim Earpadiam

$ integravanym ruénim Eerpadlem a pfedehfi-
vacim zafizenim pallvové nafty

BOSCH [A]| S Integrovanym ru&nim &erpadiem a predahfi-
Palivovy filtr ROTO DIESEL [A]| vacim zafizanim pallvové nafty

PURFLUX POZNAMKA: od r. 1987 |sou vozidla vybavo-
vana filtrem s pfedeh?flvacim zafizenim pall-
vové nafty, které jsou pflpojeny k chladlcimu
syatému maotoru.

Vnéjsi pramér: 6 mm

Vstrikovaci vedeni VYnRinf praomér; 2,5 mm
Délka: 290 mm
Termocélen 2affzeni zvySovani . . .
otiéek valnobshu CALORSTAT Zdvih 7 - 8,5 mm mezl 30" a 67°C
SERIZOVACI HODNOTY
KONTROLA SERIZENI VSTRIKOVACIHO CERPADLA
Podet otadek volnobhéhu 850 x 25 1/min. (Dynamlicka, provadana dlagnostickym zafizenim)
MaxImalni otédcky motoru 5300 = 100 1/min.
_ VstFlkovaci Volnohé2né {Potitek vs}fiku
Hustota koure; ¢erpadlo otacky 1/min, pfed H.t.
Korigovany koeficient absorpece  1,11™" ;36 % ROTO DIESEL . ua
Maximalni koeflclent absorpce 2™ : 55 % DPC R 8443.. BS0 28 . ol
Kontrola stroboskopickou lampou na znaékéch kela
setrvacniku a skfinl spo|ky

Kapitoly, které nepopisuji tento navod, naleznete v opravarenském manualu
INJ D - posledni vydani.




MOTOR C3J-F3N PRIPRAVA PALIVOVE SMESI

Jednobodové Véeobecné
vstrikovaci zarizeni

SOUCASTKY JEDNOBODOVEHO VSTRIKOVANI
(BENDIX* A RENIX)

| - PALIVOVY SYSTEM
- Elektricka palivové Cerpadlo
Ragulator tlaku pallva {integrovany do télesa skrtici klap-

ky)
- Vstfikovaci tryska

Il - RiDICI PRISTROJ A REGULACNI CLENY
JEDNOBODOVEHO VSTRIKOVANI

Rigici pifstroj vstfikovaciho a zapalovaciho zafizeni

Cidlo teploty chladlel kapaliny resp. teploty v sacim po-

trubi (B, C, F 407 Henix)

Cidlo teploty nasavaného vzduchu

Setrvadnik s impulsnimi madstky

Generatory impuls otadek a Ovrati motoru

Cidlo tlaku v sacim potrubi

Spinac skrtici klapky

Senzor klepani {B, C 408)

Lambda sonda

Elektromagneticky ventil zpéingho vedeni vyfukovych

piynl {E.G.R.), jako2 i slekiromagneticky ventil odsavanl

filtru s aktivalm uhlim (1)

Modul zapalovani A E.l. (jednobodové vstfikovaci zafl-

zeni Bendix)

1l - VYKONNE

- Modul zapalovani (M.P.A.) {jednobodovs vstfikovaci za-
fizeni Bendix)

- Elektromagnaticky vstfikovaciventll {vstfikovani benzinu
do telesa Skrtici klapky, nad Skrtich kiapku)

* Jednobodové ystiikovaci zaflzeni Bendix pro
B.C.407 s motorsm C3J A 700

(1} Podle roku vyraby a zemé ureni
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|- PALIVOVY SYSTEM

Elaktrické palivové Eerpadio
Regulétor laku paliva
Palivovy filtr

H - RIDIC] PRISTROJ A REGULACNI CLENY

VSTRIKOVACIHO ZARIZENI

Ridiic! pristroj vstiikovaciho a zapatovaciho zafizeni
Cidlo teploty chladicl kapaliny

Cidlo teploty nasévaného vzduchu

Setrvaénik s impulsnimi mistky

Generétory impulsl otdek a Uvratl motoru

Cidlo tlaku v sacim potrubi

Spina¢ Skrticl klapky

Senzor klepani

Lambda sonda

Regulaénl ventil voinobéznych otéaéek
Elgktromagneticky ventil adsorpéniho systému s fil-
tremn s aktivnim uhlim

Il - VYKONNE

Modul zapalovani (M.P.A.)
Elektromagneticke vstiikovaci ventily

{1) Podls roku vyroby & zemé urceni



MOTORY C3J PRIPRAVA PALIVOVE SMESI

Jednobodové Funkéni princip 1 2

vstrikovaci zarizeni

" Funk&ni princip jednobodového vstiikovaciho zaifzen! BENDIX {motor C3J A 700)

TLAK V SACIM
POTRUBI OTACKY MOTORU
Teplota smési = —————————— Provozni napét!
Teplota chladic! .
kapaliny e ELEKTRONICKY rett—  |nfOrmace spousted
RIDICI PRISTROJ
Lambda sonda e j—m—ee| [nfOrmace plné zatlizeni
palifsféﬁg péoerreprgwa \ ~— Informace volnob&h

Palivové &erpadio Regulace volnabéznych

otacek
VSTRIKOVAC y
VENTIL Modiul zapalovéni VENTIL EGR.
(AELY
Elektronlcky Fidici pfistroj

Ridici pfistroj zabudovany na desca s tiSténymi spaji pracuje na bazi numerického fizeni, hlavni scuZastkou je mi-
kroprocesor.

Ridici pristroj vstiikovaciha zafizen! je umistén v kahiné vozidla pod piiruéni piihrddkou.

* Za uréitych provoznich podminsk pfedava fidici pristroj vstiikovaciho zafizeni impulsy modulu zapalovani {A.E.1.).
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PRIPRAVA
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Funkéni princip
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Funké&ni princip jednobodového vstiikovaciho zaflzeni RENIX

Teplota palivové smeési

Teplota saciho potrubl

(1)

TLAK V SAGIM POCET OQTACEK
POTRUBI MOTORU
r——————————— B E—
I ELEKTRONICKY PE——

RIDICI PRISTROJ
VSTRIKOVACIHO
A ZAPALOVACIHO

Napéti akumulétoru

Informace spoustéce

Informace piného
zatizeni

Informace volnobah

Lambda sonda I ZARIZENI -
‘—_
Y
ODSAVANI
PALIVOVE FILTRU VSTRIKOVACI REGULACE
CERPADLO S AKTIVNIM VENTIL VOLNOSEHU
UHLIME.G.R.

Elektronicky fidici pilatro] vatHkovaciho a zapalovactho zafizeni

MCDUL
ZAPALOVANI
{M.P.A.)

Ridici pilstroj postaveny na desce tidt&ného spoje pracuje na bazi Sislicového ilzeni s mikroprocesorem jako hlavn(

soucCastkou.

Ridici pfistroj vstiikovaciho zatizen! obsahuje dale oba integrované obvody moduiu zapalovani (M.P.A).

Ridici pFistroj je umistdn v kabiné vozidla pod pfiruéni schrénkou.
{1) Ve vozidiech B / C 408 je didlo teploty nasadvaného vzduchu nahrazeno Gidlem taploty chladici kapaliny.

* Podle zemé uréani a roku wyroby
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Zpusob prace
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Vicabodove vstiikovaci zarizeni

Tlak v sacim potrubi

Teplota nasavaného
vzduchu

Teplota chladicl kapaliny

Lambda sonda

Napéti akumuiatoru

Polet otacek motoru

- B ZE— Senzor klepani
e RiDle PﬁiSTHOJ atp———  [nfOrmace spouétéée
VSTRIKOVACIHO
A ZAPAuLQVA(;iHO
ZARIZENI Informace volnchén/
plng zatizeni
Ventil regylace
volnobéhu
Elektromagne-
. ” . tModul ticky ventil
? allvovlé "Jstrlko.vacn zapalovani odsavanf filtru
Gerpadio vEnbly (M.P.A) s aktivnim
uhlim

Ridici pfistroj vstiikovaciho zafizeni

Ridici pfistroj postaveny na desce tiSténého spoje pracuje na bazi dislicového Hzenl s mikroprocasorem jako hlavni

soudastkou.

Pripcjeny jsou dale aba integrované obvody modulu zapalovani {(M.P.A)).

Ridici pfistroj se nachdzi v kabing vozidla pod prirudni schrankow.

(1) Podle roku vyroby a zemé urdeni.
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Pracowni schéma

MOTORY C1J-C -782
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Vzduchovy filtr s tepeinym Cidlem 26 - 32°C
Turbokompresar

Requlator plniciho tlaku

Zpétny ventil vwfukovych plyni

Kolo turhiny

Bezpad&nostni pretlakovy spinad

Chladi¢ piniclhavzduchu s tepelnym &idle 43-47°C
Regulator tlaku paliva

Karburator; tento je za urditych vystaven plnicimu
tlaku

10 Tepelny kontakt systému proti twarbé palivovych par
11 Motor ventllataru systému protl tvorbd palivovych par
12 Tlakomér na pfistrojové desce

13 Modul zapalovan(l (A.E.L)

14 Senzor Klepani

15 Chladi¢ s ventilatorem chiazeni

16 Filtr motorového oleje

17 Chladi¢& motorovéhao olsje

18 Zpétny ventil

19 Redukdni spojky tvaru T




MOTOR
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TURBO

PRIPRAVA PALIVOVE SMESI

Zpusob prace ‘I 2

Pracovni schéma

MOTORY C1J-C - 784

IOk e
/77—
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Vzduchovy filtr s tapelnym gidlem 26 - 32°C
Turbokompresor

Regulétor piniciho tlaku

Zpétny ventil vyiukovych plynd

Koto turbiny

Bezpetnostni pfetlakovy spinad

Chladi¢ plniciho vzduchu s tepelnym Cidle 43 -47°C
Regulator tlaku paliva

Karburator; tento j& za uréitych vystaven plnicimu
tlaku

10 Tepelny kontakt systému proti tvorbs palivowych par
11 Motor ventilatoru systému protl tvorbé palivovych par
12 Tlakomér na pfistrojové desce

13 Modul zapalovant (AE.l.)

14 Senzor klepéani

15 Chladi& s ventilatorem chlazenf

16 Filtr motorového oleje

17 Chladi¢ motorového oleje

18 Zpétny ventil

19 Redukéni spojka tvare T



MOTOR PRIPRAVA PALIVOVE SMESI
Cc1J Y !
TUREO Zpusob prace ‘I 2
——|
[Z>  Atmosféricky vzduch
o> Stiadeny saci vzduch
EX> Stageny sacit vzduch, chlazeny
mp Smés paliva vzduchu
- Vyfukové plyny
1 Vzduchovy filtr s tepeinym &idlem 26 - 32'C 13 Modul zapalovani (A.E.L.); zpdsobuje pfesuy oka-
2 Turbokompresor mziku zazehu ve vélcich podle informace senzoru
3 Regulator piniclho tlaku klepén/
¢ Zpéiny ventil vyfukovych plynd 14 Chladi¢ s ventilatoram chiazenf
S Kaolo turbiny 15 Filtr motoroveho oleje
& Bezpecénosinf pfetlakovy spinhad 16 Filtr motorového oleje chiadicl kapalina/motorovy
7 Chladi¢ pIniciho vzduchu s tepelnym &idle 43 - 47°C olej
8 Regulator tlaku pallva 17 Zpétny ventil
§ Karburator 18 Spojovacl redukcs tvaru T
10 Tepelny kontakt systému proti tvorbé palivovych par 19 Obohacovaci jednotka palivevé smési (odstupno-

11 Motor ventilatoru systému proti tvorbé palivovych par
12 Tlakomér na pfistrojové desce

20
21

22

vana)

Qkruh chladici kapatiny turbokompresoru
Elsktromagnsticky ventil spinany zapalovacl skFii-
kou a tepelnym kontakterm 10

Senzor klepani
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REGULACE VOLNOBEZNYCH QTACEK

Toto sefizeni provedie s maximalni pedlivosti, docilite
tak stabilnf obsah CO ve wyfukovych plynech v obdobi
mezi dvéma udrZbami; opakovang upozorfiujsme
na skutalnost, ze sefizeni volnobéhu musite provést
za nasledujicich podminek:

1) Vozidlo musl byt zajeto minimalnd 1000 km (kazdé
sefizani nezajeteho vozidla se mdZe velmi rychle
Zménit).

2) Zaizenl studeného starty nesmi byt v provozu
(zkontrolujte).

3) Motor muslmit normalni provozniteplotu: pro jejido-
saZeni nechejte motor bé2et oté&kami 2000 1/min.,
dokud se& neotevie tarrmostat, nestali nechat bazZet
motor volhobéznymi otackami, méieni obsahu
CO by sa timto zkreslilg.

4) PocCet volnob&znych otacek musi odpovidat hod-
noté pfedepsans vyrobeem.

5) Vzduchowy filtr musl byt osazen &istau viezkou fil-
gl

6) Zapalovacl zafizenl musl byt spravné sefizeno
a v bezvadném stayu.

7) Nesmi dochazet k Zzadnému pfldavnému nasavani
vzduchu{podtlakovou hadici, zafizenim pro redukci
Skodlivin ve vyfukovych piynech atd ).

8) Vyfukovy systém nasmi vykazovat vétsi netésnosti.
8) V provozu nesmi byt Zadny v&t§i elekirospotiebid

{ventilator topeni, svatlomaty, vytdpéni zadniho skla
atd.).

Osazenl a sefizovaci hodnoty jsou uvedeny
v nasledujicich opravarenskych pflruckach:
CARB.S. (SOLEX)

CARB.W. (WEBER)

CARB.Z. {ZENITH)

Sefizenl volnobéznych otadek s pouitim analyzatoru
vyfukovych plynG

U vozidel, kterd podléhali predpisim ECE, odstraiite
zatku kryjici Sroub regulace bohatosti srnési (B).

Sroubem mnozstvl palivové smésl (A) nastavie pii-
blizny poget valnobéznych otafek.

Sroubem regulace bohatosti sm&si (B) nastavte
spravny cbsah % CO.

Sroubem (A) opakavané sefidie podet ota&ek voino-
héhu na predepsanou hodnotu.

Qba posledné uvedsné dkony opakuijte az do dosazeni
spravného obsahu CO a spréavného podétu volnobéz-
nych otagek.

vV zemlch podigéhajicich predpistm ECE opatfets
po ukonéenl praci otvor &roubu (B} zavérnou zatkou.

Zavérna zatka

KARBURATOR Zé'g;rlrg gl_tka
zi‘;".ﬁ” 7701200834

z;;‘ :rTzH 7701 200 835
53?:;: 77 01200831
’;‘3;‘.;‘ 77 01 200 831
235;0355; 10 7701200831
§$E§§$ 7701200833
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Seflzeni volnob&znych otacek
Umisténl sefizovacich Sroubt

ZENITH 28 IF

SOLEX 32 BIS

ZENITH 32 IF2

SOLEX 32 DIS




MOTORY PRIPRAVA PALIVOVE SMESI
CaF Karburator ‘I 2
Serizani volnobéznych otadek WEBER 32 DRT
Umfst&ni sefizovacich Sroubll Sroub (A)
28x34 27210 1. provedeni
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Sefizeni volnob&Znych otalek
Umisténl sefizavacich Sroubl
WEBER 32 DRT

Sroub (A)
2. provedeni




MOTORY PRIPRAVA PALIVOVE SMESI
c Karburator

Seflzenl volnohéZnych atacek
WEBER 32 DRT

Sroub (B}
(V8echny modely)
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Osazenl a sefizovacl hodnoty jsou uvedeny v na-
sledujicich opravarenskych priruckach:
CARB.S. {(SOLEX)

CARB.W. (WEBER)

CARB.Z. (ZENITH)
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ZVLASTNOSTI KARBURATORU SOLEX 28 X242 10

Véechna provedsni karburatord SOLEX 28 x 34 Z 10 jsou vybavena:

Vyplnacim ventilem valnob&hu pra 1. stupen

Elektrickym topriym adporsm systému velnobshu 1. stupné misto pfedehfevu chladici kapalinou

Padtlakavou zéasobni nadohkou

Jednoduchym nabo dvoustupfiovym oviddacim zafizenim Skrtici kiapky (podle modelu):
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1 - Pomocna podtlakova komora pro spusténi motoru

a - Pripojka pomocné podtlakové komory startu hadice k podtla-
kové zasobni nadobce

2 - Vypinaci ventit volnobéhu 1. stupné

3 - Topny odpor systému volnobshu 1.stupnd

4 - Ovladaci zarizeni §kriici klapky, dvoustupriové, (podle modelu)

5 - Podtlakova zasobni nddobka
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Zvlastnosti karburatoru SOLEX 28 x 34 Z 10

Demontéaz - montaz alsktrického pfedehfivaciho odporu

1. Stfedici kollk

2. Distan¢ni dil

3. Elektricky konsgktor

4, Odpor

5. Upevnovaci prichytka

Pii zpétné mentézi odporu dbejta abzvldsts na to, aby byly soudastky namontovany tak, jak |e zobrazeno na ob-

razku.

1. Elektricky kontakt (3) vioZte do distanénlho dilu {2); jazyéek kontaktu {a) smérujte bezpodminene k odporu {4).

2. Stredici kalik {1) nasadta spravnd na distanénl dfl (2} a do karburatoru.

POZOR: pfl nedodrZeni tohoto ndvodu muZe dojit ke zkratu.
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Vozidla s posilovatem Flzeni
BaC 403

Yozidia s posllovatem ¥lzenl

Jestlize jsou kola téchto vozidel vytodana do piného
rejdu, spina tlakovy spina¢ hydraulického systérmu po-
silovade flzenl slsktromagneticky ventil, ktery zpétné
zpusobuje pokles podtlaku v sacim potrubl. Takto do-
chézi (jako pri sepnuti klimatizeénho zafizeni) ke zvy-
Seni podtu volnobsZnych otadsk prastiednictvim pod-
tlakového spinade a tim k zamezeni zastaveni motoru.
Po sefizen! po&tu otdek seficha stabilizadnl zafizeni
po&tu vainobéznych otadek (kota plitom nevytatejte
do rejdu).

Postupujte podie jedné ze tfl nasledujicich metod:
Otacky musl Cinit: 1050 = 1/min.

V piipads potieby sefidte pomoci Sroubu (V).

Sefizeni zrychlendho volnob&hu u vozidel s posilo-
vacem rizeni;

- Mator ohraty

- Podet volnobéznych otaCek normalni, sefizen jako
prvn(

- Demontujte vzduchowy filtr.

1. metoda:

- Ddpojte hadici pfichazejlcl k ovladacimu mecha-
nismu skrticl klapky {kancovka oznadena modrou
barvou)

- K oviadacimu mechanismu Skrtici klapky pfipojte
rucni podtlakovou pumpu.

- Motor nechejte béZet volnob&Znymi otadkami.

- Na ovladaci mechanismus Skrticf klapky vyvifits
podtlak 6§00 mbar; tento zachovejte.

Sefidte potet volnobéZnych otadek $roubsm (V).

2. metoda:

- Qdpojte hadici pfichozl k ovladacimu mechanismu
Skrtlei klapky (kencovka oznagend modrou barvou).

Z karburatoru odpojte hadici eznadenou ¢ervencu
barvou.

- Obépiipojky prepojte pemocl hadice {pfipojku ovid-
dactho mechanismu $krtici klapky (modra) s &er-
vens oznadeanou koncovkou karburétoru).

- Tutohadici zaskrfte hadicovou svérkou Mat, 45301,

- Motor uvedte do volnobéznych otadek”,

- Hadicovou svérku Mot.453-01 sejméte.

- Pocet otaésk volnobéhu zvyste Sroubem (V).

3. metoda:

- Motor ohfaty na provozni teplotu ve volnob&znych
otagkach.

- Odpojte konektor tlakového spinade.

Svorky konektoru na svazku vodiGl pfemostéte,
- Podcet otacek motaru musl stoupnout.

-V piipadé potfeby sefidte podet otdlek volnobéhu
groubem {V).
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Pneumaticky systém zvysenych volnobéznych otacek vozidel s posilovadem fzenl: B a C 403

L)
A Karburétor C. Modul zapalovani {A.E.l.} bez oznadeni
Al:  Cerné zév8rmé zétka L.  Elektromagnsticky ventil: v blizkosti modulu za-
A2:  Cervend znadka na karburétoru palovani
A3:  Cernd znadka na karburdtoru D5:  Filtr na elektromagnetickém ventilu
B: Quladaci mechanismus Skrticl klapky
B1: Tmavomadrd znalka naovladacim mechanismu

skrtici klapky
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Rozmisténi jednotlivych soucastek

1 - Bydraulické Cerpadlo posilovade fizeni

2 - Zpétna hadice k zasobni nadobce

3 - Zasobni nddobka hydraulickéha systému

4 - Vysokotlaké vedeni mezi hydraulickym Cerpadlem a fidicim ventilem

5 - Spojovaci hadice mezi zasobni nadobkou a hydraulickym cerpadlem

6 - Tlakovy spihad stabilizacniho zafizeni volnobéznych otadek (zvysoni podiu otdéek volnobeghu)

Elektromagneticky ventil: alekiromagneticky ventil, ktery aktivuje pneumaticky systém stabilizacnihe zaffzeni volno-
héznych otd€ek, se nachazi na drzaku v blizkosti modulu zapalovani na ¢eln! sténé.
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Vozldla 8 posilovaiem Fizeni resp. s klimatizaénim zafizenim

Vozidla s klimatizaénim zarizenin:

Pii praci kempresoru je pedtlakove spojeni saciho potrubi s oviadacim mechanismem gkrtici klapky uskutetiovano
prostrednictvirm elektrormagnstickehe ventilu.

Tento sysiém pracuje stejnym zplsobem jako u vozidel s posilovacem fizenl. Podel otasek je stabilizovan timta sy-
stémern a tak je zamezeno zastaveni motoru.

Sefizovaci metoda:
Motor chiaty na provozni teplotu - nejprve sefidte pocet otadek volinobdhu

Prvni tfi sefizovaci metody pro vozidla s posilovagem fizeni se pouZivaji také pro vozidla s klimatizaénim zafizenim;
pouze pocet otédlek je odlisny.

Otacky musi ¢init 1500 + 100 1/min.

U &tvrté sefizovaci metody phipojte + akumuladtoru a kostru pfimo X elektromagnetickému ventilu (nejprve stahnéte
oba konektory elektromagnetickéha ventilu).

V pripadé potfeby sefidte pocet otacek Sroubem (V,).

Vozidla s posilovagem Fizeni resp. s klimatlzacnim zafizenim

Oznaceni funkci:

B
E2
V. Jednostupfiovy oviadaci mechanismu skrtici klapky E, Filtr odvatrani
V., Sefizovaci $roub ovladaciho mechanisrmu Skr- E, Modryoznadaovacikrouzek na elektromagnetickam
tici klapky ventilu a na potrubi
V, Modry oznadovaci krouzek na oviadacim me- E, Cerveny oznatovaci krouZek na elektromagnetic-
chanismu Skrtici klapky a na potrubl kém ventilu a na potrubi
E. Elektromagneticky ovladaci ventil oviadaciho me- B. Karburator SOLEX 28 x34 Z 10
chanigmu Skrtici kKlapky
F. Elektricka informace posilovade fizeni resp. klima- b Cerveny oznadovacl krouZek na karburétoru
tizatniho zafizeni a na potrubi
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MOTORY
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Tato vozidla jsou vybavena jednostupnaovym ovlddacim mechanismem Skrilci klapky

s

T/l
-
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f

il

V' Jednostupfiavy ovlddaci mechanismus skrtici klapky

Vv, Sefizovaci Sroub ovladaciho mechanismu Skrtici
klapky
E Elektromagneticky fidici ventil ovlddaciho mecha-
nismu Skrtici klaphky

5 Filtr odvétrani eleltromagnetického fidiciho ventily

Karburator SOLEX 28 x 34 Z 10

Upevnovaci deska elekirornagnetického fidiciho

ventilu ovladaciho mechanismu Skrtici klapky

Saci potrubf

a, Pfipojka podtlaku pro modul zapalovani

A D m

I

Sefizeni oviadaciho mechanismu Skrtici klapky:
Vozidia s posilova&em Fizeni

Jestlize jsou kola téchto vozidel vytotena do piného
rejdu, spina tlakovy spinaé hydraulickéha systému po-
silovace fizeni elektromagneticky ventil, ktery propo-
juje podtlakové vedeni mezi sacim potrubim a ovlada-
cim mechanismem $krtici klapky. Takto dochazi (jako
pif sepnuti klimatiza¢niho zatizenl) ke zvydeni podtu
valnobéZnych otdéek prostfednictvim ovladaciho me-
chanismu skrtici klapky a tim k zamezeni zastaveni mo-
taru. Po sefizeni poctu otaCek sefidte stabilizacni zafi-
zeni poc¢tu valnobéZnych otacek {(kola pfitom nevylé-
Cejte do rejdul.

Postupuijte podle jadné ze ctyf nasledujicich metod:
Otacky musi Cinit: 1050 £ 1/min.

V piipade potreby sefidte pomoci Sroubu (V,),

Sefizovaci metoda:;

-~ Motor ohfaty na provozni teptotu

- Volnobézné otadky normalni, sefidte nejprve
- Mector ve volncbéznych otackach

1. metoda:

- Qdpojte hadici pfichazejlcl k oviddacimu mecha-
nismu 8krtici klapky (koncovka oznadenda modrou
barvou)

- K ovladacimu mechanismu skrtici klapky pfipojte
ruéni podtlakovou pumpu.

- Motor nechejte bézet volnob&Znymi otackami.

- Na ovlddaci mechanismus Skrtici klapky wyvinte
podtiak 600 mbar; tento zachovaijte.

- Sefidte pocet volnobéznych otatek Sroubem (V).

2. metoda:

- QOdpojte hadici piichozi k ocvladacimu mechanismu

skrtici klapky (koncovka oznacend modrou barvou).
Mezihadici zapalovaciho modulu a sacl potrubi pii-
pojte v misté a1 spojovaci redukei tvaru T (viz ob-
razek vedle).
Spojku T plipojte k ovladacimu mechanismu Skrtici
kfapky a otacky v pfipade potfaby Sroubem (V,) se-
Fidte resp. oviadaci mechanismus Skrticl klapky pfi-
pojte pfima ke kalibraci na karburatoru {b) {(viz ob-
razek na piedeslé strand).

3. metoda:

Filtr odvétran( E, elektromagnetického ventilu {E) sej-
méte.

Pfipojte manualni podtlakové Cerpadio a poéet volno-
béznych otalek, jestlize je to potfeba, sefidte Srou-
berm V,. Filtr odvétrani E, po ukonéenl sefizeni pfipev-
néte zpét.

4. metoda:

Qdpojte konskior tlakového spinace.

Svorky konektoru na svazku vodi&d premostste.
Pocot otacek motoru musi stoupnout.

V pripadé potieby sefidte podet otadek volnobéhu
sroubem (V).
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TELESO SKRTICI KLAPKY - VICEBODOVE VSTRIKOVACI ZARIZENI

MOTOR F3N J 702

SERIZENIi PRUTOKOVEHO MNOZSTVI
VZDUCHU

Pipojte diagnosticky kufflk XR25 vybaveny kazetou ¢, &
nebo nasledujlci {motor ohiaty na provozni teplotu
ve volnobéznych otackach; hodnota obsahu CO
spravné sefizena).

Zadejte D03 #12 a odedtdte hodnotu na centralnim dis-
plel.

Zkontrolujte podet otatek motoru:
#06 = 750 az 850 1/min.

Povolovanim droubu (B) nastavte nejnizai hodnotu {do-
kud nezacne stoupat pocet voinob&Znych otacek).

Poté Sroub (B} pifitahnéte, az se hodnota zvysi 0 0,2
az 13 ms.

Pfiklad; nejnizsi hodnota: 2,3 ms
Sefidte na 2,55 = 0,05

POZNAMEKA.: v novych vozidlech je groub (B) zcela za-
groubovan,

Po dokonéeni sefizeni otvor $roubu {B) zabezpedte za-
vérnou zatkou &. ET. 77 01 200 832.

KONTROLA PRUTOKOVEHO MNOZSTVi
VZDUCHU

Hadicovou svérkou Mot.453-01 zadkrfte privodnihadici
vzduchu regulaéniho ventilu volnabéznych otatek
k vzduchovému vedeni vzduchového filtru,

Zkontrolujte pocet otacek (bez funkee reguiadniho ven-
tilu volnobéznych otacek} a sefidte je Sroubem (B) tak,
aby leZely mezi 550 a 600 1/min.
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DEMONTAZ - MONTAZ

Téleso skritici klapky je predehiivano chladici kapalinou
motoru. Pied demoentaZi nezapomerite pomocl hadico-
viych svirek Mot.453-01 zaskriit hadice pripojené k wy-
vodim (A) télesa sknici klapky, abyste zamozili vyie-
ceni chladici kapaliny.

A: Pripajky hadic chladicl kapaliny




MOTOR PRIPRAVA PALIVOVE SMESI
Ci1J
TUREO Turbokompresor ‘I 2
DEMONTAZ - MONTAZ Odpojte:

Vozidlo ustavic na cvedac! plosinu a odpojte akumulatar,

Povolte a demontujte:

- Vzduchovy fiftr

- Chladig plnicihe vzduchu jakoz | spojovaci hadice
§ lurbokomprescrem

- Modul zapalovani jakoz i zpétny ventil

VySroubuijte upeviiovaci Srouby lopeiného titw, Sroub (1)
e pristupny 7e spodni strany.

Uchyeeni hadic (2) vychylte smérem dopredu.

Ve vozidlech s vodou chlazenym turbokopmresorem:
Zaskrite hadicovou sverkou Mot 453-C1 privodni hadici
chladici kapaliny.

- Hadici chladici kapaliny chladiciho ob&hu mezi tur-
bokompresorem a vyrovnavaci nadobkou u vozidel
s vodou chlazenym turbokompresorem.
Frivodni vedeni oleje z turbokoempresoruy

Vysroubujte spodni upevinovaci ¢ep modulu zapalo-
vani a odstraiite opdrku groubu {1) pod tepelnym &ti-
tem.

Nasledné vyjméte tepelny stil smdrem do strany.

Odpojte:
Prirubu wyfuku {4)
- Zpétné vedeni olejo (5)
Privodni hadici chladici kapaliny {8)

POZNAMKA: plipojky vedeni chladici kapaliny neod-
Sroubuijte,

QOdstraite upeviovacl matky a turbokompresor vy-
|méte.

DULEZITE: turbokompresor nikdy nevyjimejte za ta-
hioT.
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POZNAMKA: ke skryté upeviiovaci matce turbokom-
presoru ke kolenu vyfukového potrubl se dostanete
kombmovanymkii¢ek 13 mm (napf. FACOM &.40}. resp.
prstenovym klicem, ze kterého ubrousite &ast (A)
{napf FACOM &. 57).

@ ‘-
. :
847601 A

MONTAZ (zvlastnosti)

Taenici plochy vyfukového potrubi a turbokempresoru
pedlivé odistéte.

Samosveérné matky spojeni turbokempresoru s vyfuko-
vym potrubim v pripadé potieby vymeénite.

Pripojte zpét plivodni a zpétné vedeni oleje jakoz i ve-
deni nasavaného vzduchu,

POZOR: motdr nikdy nenechavejte bé2et s uzavienym
sacim vzduchovym vedenim.

Spusténi motory
Qdpoite konektor {A} zapalovacino modulu, Motor ota-

Gojte spoustécem, dokud nezhasne kontrelni svitiina
tlaku oleje.

Pfipojte zpét kenektor (A). Motor necheijte bé&zet volno-
béznymi otalkami, aby se v mazacim systému turbo-
kompresoru mohl wivofit dostateény tiak oleje.




MOTOR PRIPRAVA PALIVOVE SMESI

c1J Turbokompresor
TURBO

KONTROLA - VYMENA A SERIZENI REGULATORU PLNICIHO TLAKU

U benzinovych maotord s turbokomprasorarmn jsou udévany vykon a optimalni prace motoru zavislé na sefizeni regu-
l&toru plnicino tlaku. Proto bezpodminetné dodrzte sefizovaci hodnoty regulatoru plniciho tiakw.

Kontroly, sefizeni nebo vwménu regulatoru piniclho tlaku provedte ve vozidle s vestavénym turbokompresorem;
7a timto Ucelern sejméts lepelny Stit.

Pfed kaZdou kontrolou, jako2 i pfad vwmeénou regulatoru piniciho tlaku zkontrolujte, zda jsou spoje jakoZ | utdsnenl
pneurnatickych systému regulétoru plniciho tlaku v bezvadnern stavu.

POZNAMKA: v pifpadé odpojovani jednotlivych vedeni tato bezpodminetnd oznaéte, ohdobné musi byt dodrzeny
pFedevsim priaméry kalibrace pripojek A, B a C, aby nebyl ovlivngn yvykon motoru,

S o
= [ s,
N -»-—-T

w
-

Pripajka karburatoru: prdmer 3 mm

Pripcjka hrdla karburatoru: gromér 4.4 men
Pripojka hrdla karburdtoru: pramér 2 mm
Pripojka reguladni kamory primarnihe systemu
Fripojka regulaéni komoery sekundarnihe systému
Pfipojka k vytukcevermnu potrubi (na obr. chybi)
Zpemy venhl

Spojka tvaru T

Karburator

Hrdlo karburatoru

Vzduchovy filtr

Turbokompresor

Turbina plniciho vzduchu

Regulacni &len plniciho tlaky

Vyfukava patrubi

NAOOERNSTIOTMOODE

ZPUSOB PRACE REGULATORU PLNICIHO TLAKU

Regulator plniciho tlaku je flzen dvouokruhoyym systémem.
- Primami okreh ~ -——-=—wxw=
- Sekundarni okruh ———————

Primarni okeuh spojuje pfipojky B hrdla karburatoru (kalibrace primér 4.4 mm) a A sk¥iné karburateru (kalibrace pri-
mér 3 mm) pies spojku H lvaru T s pfipojkou D regulaéni kemory. Sekundarni okruh spojuje pfipojky C (kalibrace
primeér 2 mm) na hrdte karburatoru a F na wyfuku pfes zpétny ventil G, jakoZ i spojku H tvaru T s pfipojkou E regu-
lag&ni komory.

Rizeni regulatoru piniciho tlaku pracuje na principu rozdilu tlaku v primarnirn sysiému A - B - D a v sekundarnim sy-
stému E - F - G, ktery je vystaven tlakovym vinam vyiukoveho systému a je regulovan zpétnym ventilern G.
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TABULKA KONTROLNICH A SERIZOVACICH HODNOT

Vozklio Typ Motor Kontroini hodnota SeTizovaci hodnota Draha tahla
v bar v bar mm
Ctl
-C- 782 0,590-0,650 0,620~0,650 0,38 * 0,02
ClJ-784
RENAULT N 0,740-0,800: Hodnota B | 0,700-0,800: Hodnota B 4 £ 0,02 mm
5GT a05 c1) :
Turbo G Hodnota C Hodnota C 0,38 * 0,02
788
0,175-0,225: Hodnota C [ 0,175-0,200: Hodnota G C=B-A

POUZITI PRIPRAVKU MOT.1014

Tento pripravek se sklada ze sefiditelného redukénlho
ventilu tfaku {1), kontrolniho tlakoméru {2) se stupnici
od0da 1.6 bar jakoZinulovaciho Sroubu{3) a odvzdus-
rovaciho sroubu {4),

Pied zahajenirm kontrelnich praci manometr (droubern 3)
nastavte na .0, Srouby (1) a odvzdusfiovaci Sroub (4)
2ceia povolte a privodni hadici (A) pfipojte ke zdroji ta-
kového vzduchu.

Hadici (b) pfipojte ke kontrolovanému regulatoru plni-
ciho tlaku a odvzdusnovaci roub {4) dotahndte.

Fole pomalu dotahujte Sroub (1) tlakového regulaéniho
ventilu, aZ docilite zadaného tlaku, resp. pfedepsané
drahy tahla {lehké povolenl droubu {1) tlak stabilizuje).

KONTROLA PLNICIHO TLAKU

Odpojte kontakty modulu zapalovani (A E.1.), modul za-
palovani a zpétny ventil demontujte,

Stahnéts hadici, kterou je spojen s regulaéni komorou
regulatoru piniciho tlaku a pfipojte hadici pfipravku
Mot. 1014,

Zhotovte distanéni souéastku pedle nasledujlciha ob-
rézku a vioZte ji mezi tahlo T a matku (€). Matku {6) do-
tahnéte, '

K distan&ni soucastce prilote nanometr, jehoz mag-
neticka achytka je pfipevndna k tepelnému Stitu vyfuku,

H0mm

xr N

1
ki

e:15mm _ ||~

7
2
—

o]

Tlak progresivné zvySujte tak, a2 se ovladaci tahlo vy-
sune 0 0,38 + 0,2 mm: odedtéte tlak na tiakoméru.

Jestlize tlak lezi mimo rozsah toleranci, vymerite celou
regutaéni komoru s tahlem {v pfipadé nalisovaného
spoje tahla}, resp. v pfipads spoje tdhla zapedeténého
kapkou barvy délku tahla seficlte.




MOTOR PRIPRAVA PALIVOVE SMESI
c1J Turbokompresor ‘I 2

TURBO

Zviastnosti kontroly a serizeni vozidel s motorem
typu C1J - G - 788:

Pfipravek Mot.1014 pfipevnéte tak, jak bylo prave po-
psano a méfidlo vynulujie,

1. Tlak 2vy8ujte tak, abyste docilill hodnoty
0,38 + 0,02 mm a tlak A odedctéte.

2. Tlak zwysujte tak, abyste dosahli hednoty
4 + 0,02 mm a zjistate tlak B.

‘Hodnota B = 0,770 + 0,030 bar
Hodnota A = 0,580 bar
Hodnota C = B - A = 0,200 + 0.025 bar

Prlklad;
A=0580bar B =770 bhar
(B} 0,775 bar - {A) 0,580 = {C) 0,175 bar

VYMENA KOMORY REGULATORU PLNICIHO
TLAKU

Qdpojte hadici nebo hadice spojené s komorou regu-
latoru plniciho tlaku (1).

Sejméte pojistnou podlozku (2) a tahio (3} odpojte.

Vy8roubujte upeviovaci Srouby (4} a kemoru regulé-
toru plniciho traku demontujte. Novymi Srouby pfipev-
néte novou komoru regulétoru piniciho tlaku {(utahovaci
krautici moment 1,65 az 1.85 daNm). Na tahle nagrou-
bujte kontramatku (6) a zavitové pauzdro (3).

SERIZENI PLNICIHO TLAKU

K pfipcjce (7) pfipojte pfipravek Mot. 1014 a vyvinte tlak
odpovidajici sefizovacimy tiaku uvedenému v tabulce.

POZOR;

zkontrolujte, zda nedochazi mezi kamorou regultoru
phiciho tlaku a tlakomérem k nelésnostem.

Zpétny ventil vyfukovych plynd pfidréte pomoct ovla-
daci packy (8) uzavieny.

Delku tahla {3} za téchto podminek nastavto tak, aby
se otvor Kryl s Capem oviadaci packy (8); v této poloze
tahlo navleknéte na Cep. Tlak v piipojce (7) uvedte
na hodnotu ,0°. Na ovladaci tahlo umistéte nanometr
a stupnici roynéz nastavte na ,0".

Postupné 2vy3ujte tlak tak, aZ se ovladacitahlo posune
00,38 % 0,02 mm; tlak odedteny na takoméru musi od-
povidat sarnizovaci hodnoté uvedeng v tabulce,

Ve vozidlech C1d G 788 zjistéte hodnaty A a B & z nich
vwpoctéte hodnotu C.

Jestlize lezi zjistény tlak mimo rezsah toleranénich hod-
not, zménte délkutahla (3) (zkracenim tlak zvy&te, resp.
pradlouzenim tlak snizte), abyste dosahli predepsa-
ného sefizovaciho tlaku. Kontramatku (68) dosroubujte
k tanlu (3) a dotahnéte ji krouticim momentem 0.6
az 0.7 daNm.

Zavit tahla a kontramatky zakapnéte barvou.
POZOR:

na hladkou plochu ovladaciho tahla nesmite nanést
zadnou baryu,



MOTORY
VSechny typy
Vyjma C1J Turbo

PALIVOVY SYSTEM

Tlak paliva 1 3

VOZIDLA S KARBLIRATORY (VYJMA C406)

NEZBYTNE SPECIALNI NARADI

Mot.213-01 Kontrolni tlakomeér
Mot.453-01 Hadicové sverky

KONTROLNI METODA

Pfed odpojenim spojovaciho vedeni mezi palivovym
Serpadlern a karburatorem nechejte motor béZet vol-
nobEZnymi otackami, abyste zajistili maximalni napl-
néni plovakove komary.,

Motar vypnéte.
Pfed pripojenim tlakoméru se ujistéte, zda ukazuje
presné hodnotu 0% v opaéném pripads llakomeér vy-

nuiujte.

Pripojné vedeni tlakomeru napojte na vystup z derpa-
dla.

Pfipojte kontrolni tlakomér Mot.213-01 (opatieny spo-
jovaci redukci € x 8 a hadicl o vnitinim prirméru 8 mm).

Zpétné vedeni K palivové nadrzi zaskrite svérkou
Mot 453-01.

Hadice musi byt prahledna a co mozna nejkratal,

Tlakomér drite co nejvyse (vedeni témeéf svisle); motor
spusfte a nechejte bézet volnobéznymi otackami,

Po ustaleni hiadiny paliva ve vedeni manometr spusfte
smerem dold tak, aby se hladina paliva nachazela
ve vy mermbrany Cerpadla.

Odedtéete staticky tlak.

Staticky tlak, Zerpadla nepracuje
- Minimum: 0.170 bar

- Maximum; 0,320 bar

OPATRENI

Jakékoliv paralelni zapojenl* tlakoméru je nepfi-
PUSING.

Kontrola zpétného vedeni k palivové nadrzl
Zkontrolujte, zda neni zpétné vedenl ucpang; toto pro-

vedte sejmutim hadicove svérky Mot.453-01, tlak musi
poklesnout ¢ 0,01 az 0,02 bar.

Mot. 21301




MOTORY
C1J Turbo

PALIVOVY SYSTEM

Plnici tlak 1 3

C 405
VSEOBECNE

Tento jednostupiovy karburator je zarazen za turbo-
kompresorem, Viechny systémy karburdtord jsou tedy
vystaveny plnicimu tlaku.

Plovakova komora s konstantni hladinou nemé advét-
rani do atmaostery; vechny vnitfni soudastky jsou vy-
staveny plnicimu tlaku, bezchybné utésnéni karbura-
toru je tedy bezpodminetné.

Vzhledem k poZadovandmu utdsnéni jsou nasleduyjici

dily karburatoru zesileny resp. pozménény:

- Homi &ast karburatoru a plovakova komaora z mag-
nezia

- Tésnéni plovéakové kormary z pogumované tkaniny
{sila 0.6 mm)

- Hridelka &krtici klapky je utésnéna tésnicimi krouzky

- Tryska volnobghu s pouzdrem a tésnénim

- Sroub regulace bohatosti smési s t&snicim krou2-
kem umistény v Sachté (uzavfené zatkou}

- Zesilend mombrana akceteraéni pumpidky a sys
remu obchacovani smeési

-V porovnani s normalnim karburatorem je zvétdend
tésnici plocha mezi vikarm karburatoru a plovakavou
kOrmorou.

PALIVOVY SYSTEM

Dodavka paliva probihd pomoci elektrického palivo-
vého ¢erpadla s piepravnim vykonem 60 Ithod. a tlaky
2.5 bar; regulator tlaku pfizplsobuje tlak plsobici
na jehlovy ventit plnicimu tlaku.

Popis regulatoru tlaku:

A: Privodnf vedeni paiiva z Cerpadla
B. Vyvod paliva ke karburatoru

C: Zpeétné vedenl k palivové nadrzi
D: Piipojka k sacimu potrubi

ZPUSOB PRACE

Membrana {M} tladena pruZinou uréuje minimalnf tlak
paliva uzaviranim plepadového potrubi vedouciho
k palivové nadrzi. Jakmile piekroci tlak pativa sflu pru-
Ziny, mérnbrana se nadzdvinne a prebyteéné mnoZstvi
paliva odtéka zpét do nadrze.

Jestlize b&Zi motor na maximalni vykon, plsobi plnici
tlak na membranu; tato uzavira prepadové potrubi k na-
dréi a2 do okarnziku, kdy tlak paliva na membranu do-
sahne sily piniciho tlaku a tlaku pruZiny.




MOTORY PALIVOVY SYSTEM
C1J Turbo Tlak paliva 1 3

Piipojné hadice tliakormé&ru Mot.804 pripojte na iedné strané k piivadnimu vedeni paliva ke karburétoru (B} a na druhé
strang v misté (A) k pfipojce plniciho tlaku karburatoru.

P¥pajné hadice Mot.804 pripojte k tlakomérim (Mot.867 a Mot.B36-05). Tlakomeér, ktery se pouziva k méreni tlaku
paliva, odvzdugnéte a zkontrolujte, zda je palivovy systém utésnény a v bezchybném stavu,

a1gs-1

POZOR: pii mé&feni tlaku paliva umistéte takomér priblizné ve wysi regulatory tlaku paliva.
Ffi pfivadént spojovacich hadic K pristrojové desce dbejte na to, aby nepfisly do styku s astrymi hranami.

- Méfeni tlaku paliva (bez plniciheo tlaku)
Motor nechejte bézet volnobéZnymi otddkami a zkontrolujte:
- Plnict tlak: roven
- Tlak paliva: 0,275 + 0,025 bar

-~ Mé&feni piniciho tlaku a tlaku paliva
Plnici tlak pfi: Motor pracuje na maximalnl vykon v prabéhu zkugebni jizdy a v otackach nad
- 3500 1/min 0,680 bar U .
- 5500 1/min 0700 bar } tlaky namé&iend na pripojce modulu zapalovani

Tlak paliva = plnici tlak + tlak paliva ve volnobéznych otackach

Ptiklad:
plnici tlak &ini 0,650 bar.
Tlak paliva musi &init 0,650 bar + 0,275 bar + 0.025 bar tzn. 0.900 az 0,950 bar.
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Pro zlepseni tepleho startu byl mezi palivove Cerpadio a karburator namontovan odlu¢ovaé palivovych par.

1. Privod paliva (karosérie) - palivové derpadio

2. Spojovaci vedeni z palivoveho cerpadla k odluCovadi palivovych par (vietné palivového filteu)
3. Odlu€ovac palivovych par

4. Vedeni spojujici odlucovaé palivovych par (3) s karburatorem (8)

5. Zpétna hadice (k palivové nadrzi)

6. Karburator

7. Palivové cerpadlo




MOTORY
Ci1J TURBO
C3J a F3N

PALIVOVY SYSTEM

Palivovy filtr / Palivové éerpadlo / Cerpadlo pfidavné nadrze ‘I 3

DEMONTAZ

B,C,F507-B,C408-C 405 -C 409

Palivovy filtr je umistén vedle palivovehao ¢erpadla.
Hadice zaskrite svérkami Mol .453-01.

Upeviovaci objimky palivovych vedeni povolte a ve-
deni stahnéte. Palivovy filtr vyjmeéte z jehc drzaku. Pri
montd2i dodrte montdZnl smér,

Hadice pipojte zpét a pripevnéte objimky:.

Sverky Mot.453-01 opst sejmeéte.

Vyména palivového filtru: kazaych 20.000 km resp.
kazdych 40.000 km (filtr © velkém objemu (podle roku

vyroby).

Palivové ¢erpadlo

DEMONTAZ
B, C, F 507 - B,C 408 - C 405 - C 409

Falivove Serpadlo je upsvnéno na pravern zadnim po-
délném nosniku.

Privodni a vystupni hadici zaskrite hadicovymi svér-
kami Mct.453-01 a odpojte. Odpojte elektrické napa-
jeni. Uvolnete upeviiovaci objimku palivovéhe Eerpa-
dla.

Pii montazi dbejte na spravné zapojeni hadic a vodicl
{svorky plus a minus jsou na Cerpadlu oznaceny).
Sverky Mot 453-01 po pripojeni hadic odstrante,

Mot.453.01.

Cerpadilo pfidavné nadrze

DEMONTAZ
C 405 - C 409

Cerpadlo se nachazina pfidavné nadrzi. Pfivodni a tla-
kovou hadici zaskrite hadicovymi svérkami Mot .453-
01. Upevinaovacl objimky vedenl povolte a hadice stah-
néte. Odpojte elektricky konektor. Uvolnéte upevio-
vacl spanu &erpadta. Pii montazi dbejle na spravné
umisténi ¢erpadla do jeho usazeni.

ot.453.01.

)
\

88857




MOTORY
Ci1J TURBO

PALIVOVY SYSTEM
Regulator tlaku paliva 1 3

DEMONTAZ
C 405

Regulatar se nachazi na pravem piednim podélném
nosniku,

A: Piivodni vadenl paliva

8: Zpétné vedeni paliva

C. Tlakove vedeni ke karburatoru
D: Vedenl piniciho tlaku

Regulator tlaku paliva demontujte spolu s drzakem. PFi
montazi pouzijte nove objimky.

88896




MOTORY
Vsechny typy

PALIVOVY SYSTEM

Vzduchovy filtr

13

PREDEHRIVACI ZARIZENI NASAVANEHO
VZDUCHU

Padle typu provedeni vozidla je pfedehfivacl zarizeni
nasavaného vzduchu mechanicke neho automaticko.

Manuainé nastavitelné zarizeni:

Sklada se z:

- Saciho hrdla na t&lese vzduchového tiltru se dvéma
vstupy, jako? i stavitelnd vzduchové klapky pro m-
seni studeného a teplého vzduchu.

/

/%

Poloha LETO {studeny vzduch}

Poloha ZIMA (teply vzduch)

- Vzduchoveéha filtru (s nezaméniteinou viozkou) opa-
tfreného spujovacl hadici, ktera se pfipoji v A pro po-
lohu LETO av B pro polohu ZIMA",

g

ZARIZENi OVLADANE TERMOSTATEM

Qvladaci klapka vzduchu je fizena tepelnym clankem
(2), ktery je upevnén v proudu vzduchu v télese vzdu-
chového filtru.

A: Sani studengho vzduchu

B: Sani teplého vzduchu

C: Regutacni klapka vzduchu

D: Nasavany vzduch ke karburatoru

KONTROLA

Téleso vzduchoveho filtru ponafte v Easti tepelnsho
¢lenu do vodni [a7né.

Po 5t minutach ponoreni:

- Vevpdé oteploté 26°C musl byt uzavieno nasavani
studeného vzduchu

- Ve vodé oteploté 36°C musi byt uzavieno nasavani
teplého vzduchu.

SERIZENI

Zaflzenlregulace teploty nasavaného vzduchu nenise-
fiditelng.

Vyménte regutacni klapku a tépelny Cien.




MOTORY C3J a F3N PALIVOVY SYSTEM
Jednobodové , g
vstl"iI:ove:)cio z:Fl'ieni VZdUChOVV filtr 1 3
ZVLASTNOSTI MOTORY C3.J, F3N - jednobodové vstiikovaci zafizeni
MOTOR C3J Hrdlo vedeni teplého vzduchu

1. K sacimu hrdlu studengho vzduchu POZNAMKA: hrdlo vedeni tepleho vzduchu je pripev-
2. Hadice studengho vzduchi neno ke kolenu vyfukoveho potrubl.

3. Hadice tepicho vzduchu

4. Requlace vzduchu teply / studeny vzduch
5. Vzduchovy filtr

MOTQRY F3N - jednobodové vstfikovaci zafizeni

-

89161

1. Saci hrdic
2. Hadice studeneho vzduchu
3. Hadice teplého veduchu

4. Regulace vzduchu teply f studeny vzduch
5. Vzduchowy filtr



MOTORY PALIVOVY SYSTEM
C1J TURBO Vzduchovy filtr 1 3

SYSTEM NASAVANI VZDUCHU

Nasavaci systém vzduchu se sklada z:

- Termastatem oviadané regulace teploty vzduchu ve vzduchovém filtru (1) s dvojitym systémemn sanf studeného
a teplého vzduchu {2) (26 - 32°C)

Turbokompresoru {3) 2enouclho plnici vzduch vedenim (5} ke chladici plniciho vzduchu {4)

- Chladiée plniciho vzduchu {4) s termeélenem, ktery uzavira prichod ke chladidi piniciho vzduchu, jakmile je te-
plota vzduchu niz&ineZ 43°C £ 2. Pfi teplutach vzduchu nad 47°C + 2 proudi celé mnoZstyi vzduchu pies chla-
di¢ piniciho vzduchu
Vzduchovs vedeni (B) j& plipevnéno k hrdlu karburatoru (7), upevnénéhe k viku karburatoru ve tiech bodech.
Obvodové tésnéni zajidfuje utésnéni hrdla karburatoru a vika karburatoru.

POZNAMKA:

vzhledem k tomu, Ze v8echna vzduchova vedeni mezi turbokompresorem a karburtorem jsou vystavena plnicimu
tlaku, dotahnéte upevrfiovaci objimky obzviasté pedlive.

POZNAMKA:

spoje trubek a hadic pfi montazi bezchybné adistéte a osuste.



MOTORY PALIVOVY SYSTEM
C1J TURBO Systém proti tvorbé palivovych par 1 3

MOTOR C1J - C -782 A 784

Vozidla s vyse uvedenymi typy motorll jsou vybavena
systemem proti tvorbé palivovych par v palivovem sy-
stemu. Chladici vzduch je privadeén jak ke karburatoru,
tak k regulatoru piniciho tlaku. Motor ventilatoru chla-
zeri systému proti tvorbé palivovych par je flzen tepel-
nym €idlern 25/83°C umisténym na sacim potrubi v bliz-
kostikarburatoru. Ventilater je upevné&nna pravém pod-
behukela a proudem je napajen ze zapatovaci skiifiky.

V ramci opravnych praci odpojte akumuiator.

1. Tepelny kontakt 95/82°C

2. Ventilator chlazeni systému proti tvorbeé palivovych
par

d. Zafizenl rozvodu vzduchu
a: Ke karburatoru
b: K requlatoru plnicihc tlaku

MOTCR C1J -G - 788

Vozidla ¢ vye uvedenymi typy motori jsou vybavena
systernem prott tvorbé palivovych par v palivovém sy-
stému Chladici vzduch je pfivAdén ke karburatoru (na
povrch) a do wiittniho prostoru karburatoru - hrdlemn
Karburaloru.

Zaprati a vypnuti ventilatoru chlazeni systému proti
tvorbé palivovych par {2) fidi tepsiny kontakt (1)
90/84°C umistény v sacirn potrubi v blizkosti karbura-
toru. Tento ventilator je upevngn na pravéem podbéhu
kola @ napd,en proudern ze zapalovaci skiifiky.




MOTORY
C1J TURBO Systém proti tvorbé palivovych par

PALIVOVY SYSTEM

13

MOTOR C1J - G 788 (pokracovani)

A - Motor stoji, relé systému proti tvorbé palivovych par
279 napajl elektromagneticky ventil 169 a tim za-
bezpeduje piivad chlazeného vzduchu hrdlem kar-
buratoru k vnitinlm ¢astem karburatoru.

B - Motor béZi, relé 279 jiZ nenapdji elektromagneticky
ventil 169, Privod chlazenéhovzduchu dohrdla kar-
buratoru j@ prerusen.

POZNAMKA: jestlize &ini teplota v sacim potrubi méné
nez 84°C, pierusi tepelny kontakt 272 napéajeni ventila-
toru chlazeni 188 a elekiromagnetického ventilu 169;
za této situace mlZe metor béZet nebo stat.

1. Tepelny kontakt (Elen éislo 272) viz schéma zapo-
jeni

2. Ventilator chlazeni {Clan &islo 188)

3. Elektromagneticky ventil {Elen Cislo 163)

4. Relé systému preti tvorbé palivovych par (Clen &i-
slo 279).




MOTORY
Ci1J TURBO

Systém proti tvorbé palivovych par

PALIVOVY SYSTEM

13

Schéma zapojeni

¥ ]L
Regulator
L) i
-i[E] Alternator
Konektor
Motor { levy podéiny nosny
A
Al
- +
+ APC
97 JA
22 |RG
L RG
Ventilator 92 |NQ 10 RG
chlazeni
158 72
@
Gidlo teploty
44 |BE nasavaného
vzduchu Iiﬁ?;g};
ventilatoru
chlazeni
se
B Bt
Relé ventilatoru
'Eﬂ chlazeni
54 NO
a6|VI Elektromagneticky
venit zpétného
vedeni vyfukovych
plynd Ventilator
chtazeni (zality)
33 NO
e3 NO

Ukostfeni motoru




CERPADLO

Podtlakové cerpadlo posilovace brzd 1 3

NEZBYTNE SPECIALNIi NARADI

M.S.870 Podtlakovy tlakomér

Tuto praci provadéjte ve vozidle,
KONTROLA

Povolte a stahnéte podtlakevou hadici Cerpadla anajgji
misto pfipgjte podtlakovy tlakomér M.S.870.

KONTROLA

Maotor ohiaty na provozni teplotu pfi 4000 1/min., mini-
malni podtlak rmusi ¢init za 3 sekundy 700 mbar
(525 mmHg).

Pti wméné Cerpadla systematicky vymeénte rovnéz
unaseci celist {A).

POZNAMKA: kontrolu kompletnino posilovaée brzd
provedie stejnym zplsobem jako u ostatnich vazidel
na§eho programu,



CERPADLO
Hydraulické ¢erpadlo posilovace rizeni

13

PouZivané druhy a jakosti olgje:
ELF RENAULTMATIC D2

nebo MOBIL ATF 200

nebc TOTAL DEXTRON

OB.JEM: 1.1 litru.

PIn&ni hydraulického systému:
Zasobni nadobku zcela napliite.
Valant pozvolna vytocdte z jednoho piného rejdu do druhého plného rejdu.
Qlej daplrite.

Spusite motor a volant vytodte 2 dorazu jedné strany na doraz druhé strany.

Hladinu oleje v zasobnl nddobce upravte na predepsanou Uroven.

1. provedeni 2. provedeni

Ole] musi byt viditelny v prostoru miizky (2). Clej musi byt viditelny ve vysce plogky (2) sitového

pouzdra.



Hydraulické ¢erpadlo posilovace rizeni

CERPADLO

13

KONTROLA TLAKU OLEJE
NEZBYTNE SPECIALNI NARADI
Mot.453-01  Hadicové sverky
Dir.803 Pripojné &roubeni s metrickym zavl-
tem
Fre.1085
nebo Tlakomér
Fre.244-04

Zpétnou hadici k Serpadiu (nizkotlakou) zagkrite svér-
kou Mot.453-01.

Vystupni vedeni (vysckotlaké) odsroubujte {clej ne-
chejte vyteci).

Mezi hadici ttakomeéru a Eerpadle vlozte reduk&ni Srou-
bent Dir.803 (metricky z4vit).

Phipojte tlakomér l're. 1085 nebo Fre.244-04.
Ze 7pétné hadice sejméte svérku Mot.453-01.

Hladinu oleje v zasobni nadobee upravie na predepsa-
nou Urover a motor pro kontrolu tlaku olejs spustte.

Kola wtoéte do pfimého sméry:
Tlak nesmi, nezavisle na podtu otadek, presahnout
C_7 bar

Kola vwytodte do plinéhe rejdu jedné strany:

Vytodte kola do plngho rejdu jedng strany; maximalni
tlak musi lezet mezi 79 - 86 bar.

Tento proces provadéjte pouze kratce, aby nedoslo
k prehiati hydraulickeha oleje.

Po zastaveni motoru demontujte Sroubeni Dir 803 a tla-
komeér Fre. 1085 nebo Fre.244-04. Pilvodnl hadici oleje
do Serpadla zaskrtte svérkou Mot.453-01.

Pfipojte zpét vysokotlakou hadici a sejméte svérku
Mot 453-01.

Doplfite hydraulicky ole;.



CERPADLO
Hydraulické ¢erpadlo posilovace rizeni

13

SERIZENI NAPNUTI KLINOVEHO REMENU

NEZBYTNE SPECIALNI NARADI

Ele.346-04 Kontrolni pfipravek napnuti kifnového remenu
PROVEDENI MOTOR C PROVEDENI MOTOR F
{(Benzinovy motor)
F1

A. Remenice klikového hiidele A. Remenice klikevého hiidele
B. Napinact kladka B. Napinaci kladka
C. Remenice vodniho ¢erpadla C. Remenice alternatoru
D. Remenice alternatoru D. Remenics hydraulického Serpadla posilovade Ti-
E. Remenice hydraulickeho cerpadla posilovace fi- zeni

zen! E. Remenice vadnitio ¢erpadla
Kontrola: Kontrola:
F1- Motor studeny 3,5 - 4,5 mm - Motor studeny 3,5 - 4.5 mm
F- Motor studeny 5.5 - 6,5 mm




MOTORY CERPADLO
c Hydraulické éerpadlo posilovaée Ffizeni ‘I 3

NEZBYTNE SPECIALNI NARADI

Mot.453-01 Hadlcové svérky

DEMONTAZ

Demaontujte alternator.

Pfivodni hadicik hydraulickému Serpadiu zadkrite svér-
kou Mot.453-01.

Vysroubuijte 4 upevihovac! Srouby Cerpadla a napinaku
klinového femenu.

Klinovy fernan v misté (B) zcela uvolnéte.

Cdpoijte konektor tlakového spinaée.

- Hydraulické cerpadlo po sejmuti klinoveho femenu.

V plipadé vwmény &erpadta stahnéte femenici (viz pri-
sludnd kapitola).

MONTAZ

V piipadd vymany pripevnéte zpét nasledujici sou-
castky:
- Remenici {viz pfistusna kapitota)

Cerpadio a napinak

Privodni a tlakové vedeni (zapojte konektor tlako-

veho spinace).

Odpojte nasledujici vedeni: Odstrante svérku Mot.453-01.

- Privodni vedeni

- Tlakové vedeni po odstranéni Sroubu (A), dejte po- Seridte napnutl klinového femenu (viz prislusna kapi-
zor, abyste neztratili distan&ni podloZku. tola).

Demontujte: Hydraulicky systém naplfite a cdvzduinéte (viz pfi-

- Tii zbylé upevriovaci rouby hydrauvlického Cerpa- slusna kapitola).

dla a napindku Femenu; neztratte distanéni pod-
Iozky.




MOTORY
TYPU F
Benzinovy motor

CERPADLO
Hydraulické ¢erpadlo posilovace rizeni

13

NEZBYTNE SPECIALNI NARADI

Mot.453-01

Hadlcové svérky

DEMONTAZ
Bemontujte alternator {viz kapitola 16).

Privednl hadici k hydraulickému &erpadiu 2adkrite svér-
kou Mot.453-01.,

VySroubuite oba Srouby (A).

Cdpaoijte konektor ttakovéha spinade.

Odpojte nasledujici veden:
- Ptivodni vedeni
- Tlakové vedenl

Demontuijte:;
- 4 Srouby {B) drzaku &erpadla

915N

- Hydraulické ¢erpadlo

V pfipade vymény Cerpadla stahnéte femenici (viz pfi-
sludna kapitola).

MONTAZ

V pripadg vymeny pripevnéte zpé&t nasledujici sou-

castky:

- Remenici (viz pfislugna kapitola)

- Cerpadlo

- Pfivodni a tiakavé vedeni (zapojte konekior tlako-
vého spinade).

Odstraiite syérku Mot.453-01.

Sefidte napnuti klinového femenu (viz pfisludnd kapi-
tola).

Hydraulicky systém naplfite a odvzdusnéte {viz pfi-
sludna kapitala).



MOTORY CERPADLO
c Hydraulické éerpadlo posilovaée Ffizeni ‘I 3

VYMENA REMENICE
NEZBYTNE SPECIALNi NARADI
Mot.48 Stahovak
Dir.1083 Montaznf pFipravek femenice hydrau-
lického ¢erpadla posilovace rizeni
PEMONTAZ

Remenici demontujte pomoci kli¢e na drouby s vnit-
nim Sestihranem.

A |

MONTAZ

Rarmenici nalisujte pomoci pfipravku Dir. 1083 na roz-
mér zjiStény pfi demontazi.

Zjistéte rozrmér mezi nabojem femenice a koncern hfi-
dele.

Nabo| stahnéte: pripravek Mol.49.




MOTORY

TYPU F Hydraulické ¢erpadlo posilovace rizeni

Benzinovy motor

CERPADLO

13

VYMENA REMENICE

NEZBYTNE SPECIALNI NARADI

Dlr. 1083 MontaZnf pFipravek femenice hydrau-
lickehao erpadla posliovade Flzeni

DEMONTAZ

Remenici hydraulického éerpadla stéhnéte pomoci lisu
a pripravku FACOM U5S3G; nejprve zméfte vzdalenost
mezi koncem hfidele a ndbojem femenice.

MONTAZ

Remenici nalisujte pomoci pfipravku Dir. 1083 na roz-
mér zjistény pfi demontazi.




CERPADLO
Elektrické hydraulické ¢erpadlo posilovace rizeni 'l 3

KONTROLA TLAKU OLEJE

NEZBYTNE SPECIALNI NARADI

Mot.836-05 KontroIni kuffik tlaku oleje
Fre.244-05

nebo Tlakomeér
Fre.1085

VySroubuijte zavérnou zéatku otvoru pro kontrolu tlaku
oleje (Sestihrannym kli¢em).

Misto Sroubu nadroubujte reduket G z kontrolnihio kuf-
fiku tlaku oleje Mot .836-05.

$1919

Kola zcela vytotena do jednoho rejdu:

Za stejnych podminek vytocte kola do piného rejdu
jedné strany. maximalniilak musilezet mezi 73 a 86 bar.

Tuto kontrolu provadéjte velmi kratce. abyste predesh
nadmd&rnému nardstu teploty oleje. Tlakomeér a redukci
demontujte.

Zadroubujte zpét zavérnou zatku kontrolniho otvery,

Doplrite hydraulicky olej v zasobni nadobce.




CERPADLO
Elektrické hydraulické ¢erpadlo posilovace rizeni
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Pouzivans druhy a jakosti olgje:
ELF RENAULTMATIC D2
nebo MOBIL ATF 200
nebo TOTAL DEXTRON
PLNICI MNOZSTVI: 1 litr.
Plasni hydraullckého systému
Zasobni nadobku naplitte na znacku MAXI.

Volant pozvolna vytodte z jadnohe plného rejdu do dru-
hého pingha rejdu.

Hladinu cleje v zasobnl nddobce upravte na pradepsa-
nou hladinu,

Olej musi sahat ke zna&cs MAXI",



Elektrické hydraulické ¢erpadlo posilovace rizeni

CERPADLO
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NEZBYTNE SPECIALNI NARADI

Mot.453-01

Hadlcové svérky

DEMONTAZ
Odpoijte kontakty akumulatoru.

Demaontujte:

- Lavé plednl kolo

- Srouby {3) a (4) spodniho uchyeeni &erpadia k jeho
drzaku

- Sroub {2} horniho uchyceni Serpadia
- Upeviovaci sponu {A} obou vedeni

Privodni hadici fidicihe wventilu  zaskrite svérkou
Mot 453-01.

Cerpadlo odtlatte a odlozte do strany.

Demaontuijte:
- Nizkctlake vedeni Cerpadia




Elektrické hydraulické ¢erpadlo posilovace rizeni

CERPADLO

DEMONTAZ {pokratovani)

- Vysokotlakeé vedeni Serpadla
- Svorky plus a minus elektromotoru

Jednotku ¢erpadlo - z&sobni nadobka vyjméte.

POZNAMKA: zasobni nadobku lze vwwmanit samo-
statns.

Toto provedie:
- Vy&roubuijte 4 Srouby (B}
- Vyjméte zasobni nadobku s obvodovym tésnénim.

Montaz provedie v opacném pofadi demontaZnlch
praci, zasobni nadobku cpatfete novym tésnénim.

MONTAZ

Pripevnéte:

- Cerpadlo; pfipajte svorky elektromotoru

- Nizkollaké a vysokotlake vedent, aniz je zablokujte.
Cerpadlo usadte na jeho drzéku a prisroubujte, ale
nedotahujte
Sroub {2} a objimku (A}

POZNAMKA; presvédite se, zda jo na svém mistd
podloZka z umslé hmoty (C)
- Srouby (3} a (4) horniho uchyceni Gerpadla

POZNAMKA: drouby (3) a (4) maji rozdilnou détku, Za-
blokovanl motoru cerpadla zamezite zasroubovanim
kratdiho Sroubu (4) s vnitimirn Sestihranem do polohy
naznacené na obrazku.




CERPADLO
Elektrické hydraulické ¢erpadlo posilovace rizeni
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91906

Dotahnéte pifipojky vysokotlakého a nizkotlakého ve-
denl,

Dotahnéte upeviiovaci sreuby cerpadla a objimky (A).
Hadicovou svérku Mot 453-01 sejméte.

Hydraulicky systém naplfits a odvzdudnéte (viz pfi-
slugna kapitola).




MOTORY
VSechny typy

REDUKCE OBSAHU SKODLIVYCH LATEK VE VYFUKOVYCH PLYNECH
Zvlastnosti systému

14

SERIZENi VOLNOBEHU

Tota sefizeni provedte s maximalnl padlivostl, docilite
tak stabilni obsah CO ve wfukovych plynech v obdaobl
mezi dvéma udrZbami a kontrolami; opakované upo-
zornujeme na skuteénost, ze seffzenl volnob&hu mu-
site provést za nasledujicich podminek:

1) Vozidio musi byt zajeto minimé&ing 1000 km {(kazdé
sefizeni nezajetého vozidla se mize velmi rychle
zménit).

2} Zafizenl studensgho startu nesmi byt v provozu
(zkantrolujte).

3) Motor musl mit normalni provozni teplotu: pro
jeji dosazeni nechejte motor béZet otadkami
2000 1/min., dokud se neotevie termostat, nestadl
nechat bézet motor volnobdZnymi otadkarni, mé-
Feni obsahu CO by se timto zkreslilo.

4) Pocet volnobéZnych otafek musi odpovidat hod-
noté predepsané vyrobeem.

5) Vzduchovy filtr musi byt osazen Cistou vioZkou fil-
tru,

6) Zapealovaci zaflzeni musi byt spravné sefizeno
a v bezvadném stavu.

7} Nesmi dochazet kK Zadnému pridavnému nasavani
vzduchu {podtlakovou hadici, zaflzenlm pro re-
dukcei Skodlivin ve vyfukovych plynech atd.).

8) Vyiukovy systém nesmi vykazovat v&tdi netésnosti.

9) V provozu nesmi byt zadny vétd[ eleklrospotiebic
{ventilatar topeni, svétlomety, wytapéni zadnlho
skla atd.).

10. Ujistéte se, ze systém zpétného privadéni vyiuko-
vych plynud (E.G.R.) ve volnobéZnych otadckach ne-
pracuje,

11. Pred sefizenim volnobé2nych otacek zamezte pfi-
vodu vzduchu pres systém pulsujiciho vzduchu.
Taoho docilite, bud zaslepenim ventilu systému pul-
sujiciho vzduchu nebo zadkrcenim hadic spojuji-
clch ventily systému pulsujiciho vzduchu se vzdu-
choyym filtrem.

12. U vozidel s katalyzatorem zajistéte, aby byl kataly-
zator vyrazen z ¢innosti (konvarze).

Sefizeni volnobé&2nych otiéek s poauzitim analyzéa-
toru vyfukovych plyni

|} vozidel, kterd podiéhaji pFedpisim ECE, odstrarite
zatku kryjici Sroub regulace bohatosti smési {B).

Sroubern mnoZstvi palivové smési (A) nastavie pii-
blizny pocet volnobéznych otadek.

Sroubem regulace bohatosti smési (B) nastavte
spravny ohbsah % CO.

Sroubem (A) opakovang sefidte podet otacek volno-
béhu na predepsanou hodnotu.

Oba pesledné uvedené Gkony opakuijte a2 do dosaZeni
spravného obsahu CO a spravného podtu volnobéz-
nych otatek.

V zemich podléhaficich prfedpisim ECE opatiete
po ukonéeni praci otvor Sroubu (B) zavérmou zatkou.

ZAaverna zatka
KARBURATOR Zéug[::: ;‘}“‘a
Z;;‘,'J;‘ 77 0% 200 835
32'55: 77 01200831
285103?; 10 77012008
?;%:? 77 01 200 833
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MOTORY F2N G 742

SERIZENI SYSTEMU VOLNOBEHU

DULEZITE

Pfi sefizovani a kontrole poctu volnobéznych otddek a bohatosti smési bezpodminedng dodrita:

- Vyradte systém pulsujiciho vzduchu z Ginnosti: hadici spojujici vzduchaovy filtr se systémem pulsujictho vzdu-
chu, zaskrite hadicovou svérkou Mot.453-01

- Sefizeni provedte na studeném motoru

Sefizovaci metoda

- Motor studeny, systém pulsujiciho vzduchu vyfazen z ginnasti, pfipojen analyzétor vyfukovych plynd

- Motor spustte s vytaZenym sytiCem, nechejte b&zet po dobu cca 1 minuty a otd&kami 900 1/min., poté syti& vy-
pnéte

- Motor nechejte béZet, dokud se nevypne ventitator chlazeni, poté provedte sefizeni systému volnabéhu

DULEZITE
- Po dobu sefizovani motoru nezvysujte otacky motoru, vwhnete se tak spusténi funkce katalyzatoru {konverze)

- Jestlize v pribéhu testovani vyfukovych plynd ma obsah CO tendenci k ,O % a obsah CO?2 le?i nad 14 %, pra-
cuje katalyzator

- Postup serizenl opakujte na studeném motory

Serizovaci hodnoty
. Pocet otdcek valnobéhu
Vozidlo (1/min.) Obsah CO % Podminky
B 40 K Systém pulsujiciho
C 10K 850 £ 50 1,25 £ 0,5 vzduchu nepracuje
{viz pfedchozl Gdaje)
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Motory C1E - 752 Svycarsko - Svédsko

Karburatar ZENITH V 10513 je vybaven:
- Vypinacim ventilem volnob&hu (1}

- Ovladacim mechanismem sketici klapky {3} pro redukci mnazstvi uhlovadikn ve vyfukovych plynech v podmin-
kach akcelerace, mechanismus je fizen zpoZdovacim ventilem (4), jehoz Gkolemn je udrzovat po dobu nékolika
sekund podtiak saciho potrubi v oviadacim mechanismu Skrticl Klapky (3) (dodrite montazni smér zpozdova-
ciho ventilu; bila strana sméfuje k pipojce karburdtoru).

SERIZENI ZRYCHLENEHO VOLNOBEHU

Na motoru ohiatém na provozni teplotu po sefizeni nommalniha volnobéhu piipojte ovladaci mechanismus Skriici
klapky (3) k podtlakovému cerpadlu a pfivedte padtiak 700 mbar, naslednd sefidte podet otalek droubem (V).

Nemate-li k dispozici podtlakové éerpadio, pripojte ovliadaci mechanismus Skrtici klapky primo k sacimu petruk,
seslapnéte plynovy pedal a opét jej uvolnéte; pocet otadek zrychlensdho volnobéhu sefidte Sroubem (V).

1. Vypinaci ventil systému volnobéhu (napajen po za- 4. Zpozdovacl ventil, bilou stranou ke karburatoru
pouti Zapalovani) 5. Rozdé&loval zapalovani R 335 C34 - pfedstih za-

2. Karburator ZENITH 32 IF2 V 10514 Zehu: + &' na kols sstrvaéniku

3. Ovladaci mechanismus skrtici klapky V. Serizovacl $roub zrychleného valnobehu:

1700 £ 100 1/min.
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Motory C1E - B - 756

Karburator ZENITH 32 |F 2 V 10521 je vybaven.
- Vypinacim ventilemn volnobéhuy (1)

Owvtadacim mechanismem $krtici klapky (3) pro redukci mnozstvi uhlovodiky ve viukowych plynsch v podmin-
kach akcelerace, mechanismus je flzen zpozdavacim veftilem (4), jehoz Okalern je udrzovat po dobu n&kalika
sekund podtiak saclho potrubl v oviddacim mechanismu skrtici klapky (3) (dodr2te montaZni smér zpoZdova-
clho ventilu; bila strana sméfuje k piipojce karburatoru).

SERIZENI ZRYCHLENEHO VOLNOBEHU

Na motoru ohratém na provozni teplotu po sefizeni norméalniho volnobéhu piipajte avladaci mechanismus &krtici
klapky (3) k podttakovému Eerpadiu a pfivedte podtiak 700 mbar, nésledné sefidte poéet otacek Sroubem (V).

Nemate-li k dispozici podtiakové Eerpadlo, piipojte aviddaci mechanismus 3krtlci klapky pfimo k sacimu potrubi,
seSidpnate plynovy pedal a opét jej uvolndte; podet otadek zrychleného volnob&hu sefidle &roubem (V).

1. Vypinaci ventil systému voinobéhu (napéjen po za- 4. Zpozdovaci ventil, bilou stranou ke karburatoru

pnuti zapatovani) 5. Razdélovad A 341C33
2. Karburétor ZENITH 32 IF2 ¥ 10521 Predstih zazehu: + 2" na kole setrvaéniku

3. Ovladacl mechanismus Skrtici klapky
Podtlakovd komora - C33 (pii sefizovani odpaoiit)
V. Sefizovaci Sroub zrychleného volnobéhu:
1700 £ 100 1/min.
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Karburdtor SOLEX 32 DIS 860 je vybaven ovladacim
rnechanismam Skrtici klapky, jakoz i pomochym pneu-
matickym zatizenim pro start,

Pfedbézna serizeni

Sroub {1} dotahnéte v podélném otvoru drzaku podtla-
kové komary v takové poloze, ve kiers se uzaviena
spoustéci klapka zaling lehce otvirat.

Pneumatické ovladini mezery spouitéci idapky
Seflzeni:
Tahlo zatladte zpét (viz Sipka na obrazku vyse).

Sroub (2) sefidte tak, aby bylo mozné vioZit mérny ka-
libr mezi startovact klapku a sténu karburatoru.

Zp0sob prace systému v prdbéhu akceleracs
Karburator jg vybaven ovladacim mechanismem Skr-
tici Klapky pro redukci uhlovod(kld ve vyfukovych ply-
nech v prib&hu akcalerace vozidla.

Jedné se o dvoustupfiovy oviddaci mechanismus
slatici klapky.

Zpozdovacl ventil, ktery je namontovan mezi karbura-
torem a oviadacim meachanismem Skrtici klapky, udr-
Zuje podtlak v ovladacim mechanismu Skriici klapky
po urditou dobu {hnéda strana zpoZdovaciho ventilu
sméruje k pfipojce karburatoru).

SERIZENI ZRYCHLENEHO VOLNOBEHU

Otédejte $roubem (V) a soucasns vyvijejte pomoci pod-
tlakavého Serpadla podtlak miniméalné 800 mbar na ovia-
daci mechanismus &krtic! klapky, dokud nedocilite po-
&tu otadek zrychleného volnobéhu 1800 + 100 1/min.

SERIZENi SYSTEMU VOLNOBEHU

Nezapomefite po dobu sefizovani systému volno-
béhu vytadit z &innosti systém pulsujiciho vzduchu.
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SYSTEM PULSUJICIHO VZDUCHU

Montazni schéma

—h

3

. Ventily systému pulsu-

jiciho vzduchu

. Zpozdovaci ventil
{hnédou stranou
ke karburatoru)

. Oviddaci mschanis-
mus Skrtici klapky

. Karburétor
. Ke vzduchovemu filru

. K podtlakoveé komore
modulu zapalovani
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Zviaatnostl karburatoru WEBER 32 DRT5a6

Karburatory WEBER 32 DRT 5 a 6 jsou vybaveny: SYSTEM PROTI DOBIHANI MOTORU
- Vyplnacim ventilen systému volnobéhu (1}
- Qvladacim mechanismem skriici klapky (2} (pouze Vypinaci ventil systému volnobeéhu 1)

uvozidal s mechanickou prevodovku - 32 DRT 5).
Jedna se 0 elekiromagneticky ventit, ktery, jakmite neni
po vypnuti klicky zapalovani napajen elektrickym prou-
demn, uzavird systém volnobshu.

Kontrola

V dobé béhu motoru volnebéznymi otackami cdpojte
kontakt vypinaciho ventilu: motoru s& musi zastavit.

Sefizeni zrychieného volnobéhu

Sefizeni provedte na motory ohfatém na provozni tep-
lotu po sefizeni systému voinobéhu; na ovliadacl me-
chanismus Skrtici klapky nachazejlci se ve vychozi po-
loze vyvinte podtlak 700 mbar pomoci padtakoveho
cerpadia, pfitom sefidie podet otacek zrychleného vol-
nobéhu na 1800 + 100 1/min. (roubem V), Zpozdo-
vaci ventil (bily) udrzuje podtlak v ovladdacim mecha-
nismu skrtici klapky a zpozduje v pfipadeé akcelerace
navrat do naormalnich volnobgznych otacek pa dobu
5 - 15 sekund.
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Zvla&tnasti karburdtoru WEBER 32 DRT 18 a 20:

Karburatory WEBER 32 DRT 18 a 20 jsou vybaveny:

- Vypinacim ventilem systému volngbéhu
Oviladacim mechanismem Skrtici klapky pro redukci
obsahu.uhlovodikd ve wiukowych plynech pri akce-
leraci

- Skrtici klapkou 2. stupn& s omezenym otvirgnim
u karburatoru 32 DRT 20.

SERIZENI ZRYCHLENEHO VOLNOBEHU

Sefizenl provedis na motoru ohfatém na provozni tep-
lotu po sefizeni systému volnobéhu. Qdpojte jeden kon-
takt siektromagnstického ventilu; teplota motorového
oleje musi byt vy§si nez 70°C.

SYSTEM PROTI DOBIHANI MOTORU

Vypinaci ventll systému volnobéhu (1)

Jedna se o elsktromagneticky ventil, ktery, jakmile nenl
pa vypnuti kli¢ku zapalovani napéjen elektrickym prou-
dem, uzavira systém volnobéhu,

Kentrala

V dobé& b&hu motoru volnobeznymi otadckami odpoijte
kontakt vypinaciho ventilu: motoru se musf zastavit,

Na motoru ohidtém na provoznl teplotu stdhnéte hadici
zovladacho mechanismu skrtici klapky. Ke komore pii-
pojta podtlakove Eerpadlo a vyvihte podtlak 700 mbar;
v pfipadé potfeby sefidte patet voinobhé&znych otagek
groubemn {V¥) na 1700 + 100 1/min. Zpozdovaci ventil
(blly) udrzuje podtlak v ovladacim mechanismu Skrticl
klapky a zpozZduje v pripadé akcelerace navrat donor-
malnich volnobé&znych otacek po debu 5 - 156 sekund.
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ZPUSOB PRACE SYSTEMU REDUKCE OBSAHU SKODLIVYCH LATEK VE VYFUKQOVYCH PLYNECH

Motory C2.J 788 a 789

Montazni schema pulsujiciho vzduchu:

Pfi montazi ohebnych vedeni 1 - 4 - systému pulsujicihe vzduchu dbejte na spravné umistdni a utésnéni.

S .

A, Ventily pulsujictho vzduchu
B. Téleso vzduchoveho filtru
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Motory C2J - 788 a 789:

AKCELERACE

Zpasoh prace:

U vozidel s mechanickou pievodovkou je karburator
vybaven avladacim mechanismem skrtici klapky pro
snizovani obsahu uhlovodikl ve vyfukovych plynach

pli akceleraci.

Ovladaci mechanismus Skrtici klapky j& jsdnostup-
Aoy

Zpozdovaci ventil, ktery je namontovan mezi karbura-
torem a ovladacirn mechanismem Skrtici klapky, udr-
2uje po urditou dobu podtlak v ovliadacim mechanismu
skrtici Klapky.

Systém pulsyjiciho vzduchu
Systéem se sklada z nasledujicich soudastek:

- Jednoho vzduchayeho filtru

- Dvou ventilt systému pulsuyjiciho vzduchu

- Dvouhadic a vedenl, jimiZ je pfivadan atmosféricky
vzduch k vyfukavym kanalCm,

Funkce

Po uzavien! vytukowyeh vantild zplsobi setrvaénost od-
tekajicich vyfukovych plynii, Ze se za vytukovymi ven-
tity wytvori podtlak.

Tente podtlak dostaduje k privedeni atmosférickéha
vzduchu pfes vzduchowy filtr a ventily systérmu pulsu-

jiciha vzduchu do wyiuku, Atrnosféricky vzduch pfive- .

deny do vyfukowych plyni zplsobi dodatedné spaleni
nezhorelych slozek vyfukovych plyn( a tim redoekci
mnoZstvi skedlivych latek.

Jakmile je ttak za vyfukovymi ventily roven atmaosféric-
kému tlaku, uzavird pfistugny ventit pulsujiciho vzdu-
chu a tim zamezuje pritoku vyfukovych plynd ke vzdu-
chovému filtru.
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Motory C2J 788 a 789

Zplsob price zpétného vedenl vyfukovych plyni
{E.G.R.)

Zpétny ventil vyfukovych plynl s¢ otvird pod vlivem
podtlakovych pemérl phsobicich v karburatoru.,

Tepelny ventil preruduje privod podtlaku ke zp&tnému
ventilu vyfukovych plynd az po teplotu chladici kapa-
liny 45°C,

Prace ventilu zpétnsho vedeni vyfukovych plynd je za-
visla na stavajicich tlakovych resp. podtlakovych po-
mérech v karburatoru; pomeéry jsou snimany pneurna-
tickym ovladacim systémem a tim je fizena prace ven-
tilu zp&tného vedeni vyfukovych plyni.

Snimaci body tlaku resp. podtlaku se nachazeji v nej-
uzsim misté difuzoru (E2) a pro podtlak na hrand Skr-
tici klapky pak v otvoru karburatoru {E1).

Formocny podtlakovy ventil (YD2) ovliviuje okamzik
otevieni ventilu zpétného vedent vyfukowych plynG
od urcitého zatizeni motoru,

- Sefizovaci hodnota reguladniho podtlakevéhe ven-
tilu (VD1) = 40 mbar

- Sefizovaci hodnota pomocného podtlakovéhe ven-
tilu (VDZ) = 105 mbar

- Zpdtny venti|

- Montazni smér

e :‘n‘\k

LS ) \\\\\“‘.\““““.

A
Y /2727772124 /l [

e ——————
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strana podtfaku

Oznaceni jednotlivych funkénich &lend systému
zpétného vedeni vyfukovych plyni

Kalibrace podtlaku systému zpétného vedeni vwiuko-
vych plynd jsou na karburdtoru oznadeny znadkova-
cimi krouzky riznych barev.

Zpétny ventil {7) umistény ve vedeni ,By-pass” slou?i
K okamzitému uzavieni ventilu zpétného vedeni vyfu-
kovych plyn( {3) pfi nahlém poklesu otadek.,

1 - Ovladaci mechanismus Skrtici klapky (pouze
C2J 788 resp. s mechanickou pfevodovkou): mo-
dry znackovaci krouZek

2 - Pripojka systému zpétného vedeni wyfukovych
plyni (difuzor) : zeleny znadkovaci krouZek

3 - Pripojka systému zpeétného vedeni wvyfukovych
plynd {hrana Skrtici klapky)} a ovladaci mechanis-
mus Skrtici kiapky {C2J 788): hnédy znatkovaci
Krouzek

4 - Pripolka podtlakové komory modulu zapalovani :
gerny znadkovaci krouzek.
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Motory C2J 788 a 789

Pracovni schéma redukce skodlivych latek ve vyfukovych plynech

9
CA
CE
1 - Karburator 8 - Termoventil
2 - Ventil systému pulsujiciho vzduchu 9 - Ventil zpétneho vedeni vyfukovych plynd (E.G.R.)
3 - Podtlakova kamora ovladaciho mechanismu skrtici CA - Saci potrubi
Klapky™ CE - Vyfukové potrubi
4 - Zpozdovacl ventil ovliadaciho mechanismu Skrtici C1az C4 - Kalibracs
klapky™ F - Vzduchové sitko
5 - Pomocny podtiakovy ventil (VD2)
6 - Regulaéni podtlakovy ventil (YD 1) Kalibrace C1 az C4
7 - Zpétny ventil {vedeni .By-pass") Ci: 0,60 mm
C3: 0,30 mm
* Pouze u motorl C2J 788 (mechanicka prevodovka) ca: 0,80 mm
C4d: 0,30 mm
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Motory C2J 788 a 789

Systém proti tvorbé palivovych par

Pro zabezpeleni spravnéd prace motoru pfi provozu
ve vyi3ich teplotach jsou vozidla vybavena systémem
proti tvorbé palivovych par.

Po dosazeni teploty vzduchu 97°C v cblasti karbura-
toru zapne tepelny spinad (5) ventilator chlazeni. Te-
pelny spinad (5) je pomoct drzéku (4) pripevnén k vy-
fukovemu paotrubi a je zapcjen paralslné k elektrickaimu
obvodu vantilatoru chlazeni.

1 - Usmériovaci vzduchoavé hrdlo vantilatoru chlazen(
2 - Vzduchova hadice

3 - Vzduchové hrdlo u karburatoru

4 - Drzak tepslneho spinate

5 - Tepelny spina& 97° / 80°C

6 - Tepelny spinac ventitatoru chlazeni

7 - Ventilator chlazeni

8- Rele
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Motory C2J 788 a 789

Montaz spojovacich vedeni

A - Karburator WEBER 32 DRT
A1 Cervend oznatenl

A2 Cervené oznadeni

A3 Cerné ozna&eni

B - ZpoZzdovaci ventil
Bllou stranou k elektromagnetickému ventilu

C -Elektromagneticky ventil
C1 Cervené oznadeni
C2 Cervené oznadenl
C3 Filtr elektromagnetického ventilu

D Modul zapalovani {podtlakova kemora)

E Ovladaci mechanismus Skrtici klapky

Ovladaci mechanismus skrtici klapky (E) je za urditych
podminek pfi akceleraci fizen alektromagnatickym
ventilem (C), a sice:

- Jestlize leZiteplota motorového oleje mezi 15a70°C
- Naproti tomu nepracuje ovliadacl mechanismus 3kr-

ticl klapky pii teploté oleje mezi 15 a 70°C, jestlize
i€ v provozu sytic.
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Motory C20 G782 aC2J T 784

SCHEMA ELEKTRICKEHO ZAPOJENI

+APC

A -Spinaé na tahlu sytice F - Elektromagneticky ventil
B - Tepelny kontakt teploty oleje otevien mezi 15a 70°C F1 K ovlddacimu mechanismu skrtici klapky pres
bily zpozdovaci ventil
C -Kontrolni svétlo sytice F2 Ke karburatoru
D -Relé Zapojenl pred 3krtici klapku
E - Modul zapalovani 3 Filtr elektromagnetického ventilu
E1 Cerny konekior
Kontakt C: korekce predstinu zaZzehu o -8° Kliko- G Diody
veho hiidele + APC + za zapalovaci skilfikou
E2 Blty konektor
Kontakt A: po zapnuti zapalovani
Kontakt B: kostra
Kontakt C: informace otackomeéru
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Motory F2N G 742

| A "'
L\:P

SV-,—. ) 8

N o

10

1. Vzduchovy filtr

2. Spojovaci hadice vzduchovy filtr (1) f system pul-
sujictho vzduchu (7)

Karburator

Zpozdovadci ventil

Spojovaci hadice pfipojky podtlaku / ovladaciha
mechanismu Skrtici klapky

S

= LN

0.

Dvoucestna spejka

Ventil systému pulsujiciho vzduchu
Tvarovka saciho potrubl

Tvarovka vyfukového potrubi
Katalyzator

Systém redukce obsahu skodlivych latek ve wyiukowych plynech se sklada z ventilu systému pulsujiciho vzduchu
(7) pfipevnéného na tvarovce saciho potrubi (8). Tento j& na jedné strand spojen s& vzduchovymfiltrem (1}anadrunég

strané s vyfukovym potrubim (8},

Fulsovani vyfukovych plynl v tvarovee vyfukoveho potrubi (3} vytvari za ventilem systému pulsujiciho vzduchu pod-
tlak; ventil tak otevirda v intervalech privod atmosférického vzduchu ze vzduchového filtru (1) da tvarovky wyfukového

potrubi (9) pred katalyzatorermn {10).

Pfivod atmosférického vzduchu do vyfukového systému pied katalyzatorem zplsobuje dodatecné horeni, které re-
dukuje mnozstvi kysliéniku uhliku (CO) a uhlovedikd (HC} obsazeng ve vyfukovych plynech.

Katalyzator prispiva k daléi redukei uhlovodikd (HC) a kyslicnikd uhbliku {CO).

Ovidadacim mechanismem Sketici klapky a bilym zpozdovacim ventilem {4) (sméfuje barevnym zna¢enim k pfipojce
karburatoru) je sniZzovana mnozstyi uhlovodiki, které pfi akesleraci nezbytné narlsta.
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Ve vsach provedenim je karburator SOLEX 28 x 34 Z 10 vybaven:

Vypinacim ventilem systému volnobéhu 1. stupné
Elektrickym vytapécim odporem pro volnobéZny systém 1. stupné misto pfedehfovu chladici kapalinou
Podtlakovou 2asobni nadabkou

Jednoduchym nebo dvoustupiovym evliddacim mechanismern 3krtici klapky {podle modelu); toto zafizeni slouzi
K redukci rmnozstvi uhlovodikG ve vyfukovych plynech pri akeeleraci, jakoz i ke zvydeni poétu otddek u vozidel

s posilovaem fizenl a klimatiza&nim zafizenim; obé funkce problhaji oddélené.

1 - Kormora pomocnéha zafizen( startu

a - Pripojkakomory pomocného zafizeni startu k pod-
tiakove zasohni nadobce

2 - Vypinaci ventil volnobézného systému 1. stupna

3 - Topny odper systému volnobébu 1. stupné

4 - Ovladaci mechanisrmus krtict Klapky, dvoustup-
novy (podle modelu)

S - Podtlakova zasobni nadobka




MOTORY
F2N

REDUKCE OBSAHU SKODLIVYCH LATEK VE VYFUKOVYCH PLYNECH
Zvlastnosti systému

14

MOTORY F2N G 742 S POSILOVACEM RIZENI, KLIMATIZACNIM ZARIZENI A REDUKCI MNOZSTVI SKOD-

LIVYCH LATEK YE VYFUKOVYCH PLYNECH

Tato vozidla jsou vybavena dvoustupiiowym machanismem Skrticl klapky. Rizenl obou stupfitl probiha oddélend,
tzn. vZzdy jednim oddélenym elektromagnetickym oviadacim ventilem.

Ya

'JI

v _-I. a.'-.. _11- /- —

\\‘.

91639

V-

VA -

VB -

V1~

V2 -

1-

P2 -

Dveoustupiiovy ovladaci mechanismus Skrtici
Kapky
Serizovaci sroub zrychleného volnobéhuve spo-
jeni s funkci redukece Skadlivych latek a klimati-
zatniho zar(zeni

Serizovaci Sroub  zrychleného wvoinobshu
va spojeni s funkci posilovaée fizeni
Ptipojka ovladaciho machanismu Skrtici klapky
pro fizeni zrychlengého volnobéhu motoru s kli-
matizacnim zarizenim
Ptpojka oviddaciho mechanisrmu Skrtici klapky

pra fizeni zrychlenéhe volnoh&hu vozidel s po- |

silovadi fizenl

Snimani padtlaku pro zrychleny volnobén sy-
stému redukce skodlivyeh latek ve vyfukowvych
plynech

Sniméani podtlaku pro zrychleny volngbéh
ve spajent s funkci posilovacs fizeni a klimati-
zacniho zarizeni

Serizeni ve vozidlech s klimatizaénim zafizenim a posilovatem fizeni:

- ZvySeny pocet volnabéznych otacek s posilovadem fizeni {YB): 1050 4 50 1/min.
- Zvyseny pocet volnobéZnych otdcek s klimatizalnim zafizenim a redukci mnozZstyvi Skodlivych latek

(Sroub ¥A): 1500 + 100 1/min.

f= i

)

:
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LIVYCH LATEK VE VYFUKOVYCH PLYNECH

Schéma pneumatického systému:

—
.

-

1

Tvarovka sacihe potrubi

Karburator

Bily oznadovaci krouZek

Cerveny oznaéovaci krouzek

Zpozdovaci ventil (nabarvena strana smerem ke
karburatoru)

Elektromagneticky ridici vantil stupne V1 oviada-
ciho mechanismu Skrtict klapky V

Sedy ozna&ovaci krouzek

Filtr

Bily oznadovaci krauzek

Elektrornagneticky fidici ventil druhého stupné
V2 ovladaciho mechanismu Skrtici klapky V
Svétlemodry oznalovaci kiauzek

Cerveny oznacovaci krouzek

Bily oznadovaci krouZek

Plus oviadani posilovace fizeni

Pius ovladani klimatizaéniho zafizenl

-~

H
Vv

Spojka tvaru T

Ovladacimechanismus Sketicl klapky (pfipevnén

ke karburatoru})

v1 - Sedy oznadovaci krouZak

V2 - Svétlemodry oznacovaci krouZek

VA - Sefizovaci Sroub zrychleneého volnobéhu
ve spojeni S funkcl redukce mnozZstyvi Skod-
livych latek ve vyfukovych plynech a klima-
tizacniho zarizeni

VB - Sefizovacl &roub zrychieného voinobéhu
ve spajeni s funkci posilovace fizeni

Membranova komora podpory staru

Zeleny oznacovaci krouzek

Paodtlakova zasobni nadobka

Zeleny oznadovaci krauzek

Nosna deska

Pripajka moduly zapalovani k sacimu potrubi
{Zluty oznacovaci krou2ek)

Pfipojka na modulu zapalovani (2luty cznaCovaci
krauzek)
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Jednobodové
vstrikovaci zarizeni

REDUKCE OBSAHU SKODLIVYCH LATEK VE VYFUKOVYCH PLYNECH

Zvlastnosti systému

14

Schéma zapojeni systému zpétného vedeni vyfukovych plynd {E.G.R.)

» O o ¥
= I non

e

82.

C1:

Cz:

C3a:

C4:

Teéleso skrtici klapky

Ventil zpétného vedeni wyfukowych plynd
(E.GR)

Elektromagnoticky venti

Na télese Skrtici klapky - hnédy oznaZovacl krou-
zek

Hnédy ocznacovaci krauzek na hadici

Na ventilu zpétného vedsni vyfukovych plyna: fi-
alovy oznacovaci krouzek

Fialovy oznacovaci krouzek na hadici

Na elektromagnetickem ventilu, hnédy oznaco-
vacl krouzek

Hnedy cznacovaci krouzek na hadici

Na elektromagnetickém ventilu: fialowy oznadeo-
vaci krouzek

Fialovy oznadovaci krouZzek na hadici
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KONTROLA - SERIZENI SYSTEMU

-

MOTORY C1E 752 (pokracovéni)

$u238824e%

Zkontrolujte konformitu:

- Zpozdovaciha ventilu

- Karburatoru

~ -

Lezi-i hodnoty mimo tole-

- Mechanismu plynového
ranci: sefidte

pedalu

2362683

< v

Jaiigtiey

8 sekund

mene nez
na navrat do normalnich

3. motor potrabuje déle
volnobéZznych otatek

néz 20 sekund resp.

Zrychleny volnobéh:
1700 = 100 1/min.

ooy ggg
kgx E
3§§b

¥ 3
<6Q¢$§s

-
&
IR
D

Eégi
EEEBIOE

PNIL3
BT

Lot o

teplotu: pomoci vakuove
pumpy vyvinte podtlak
700 mbar na ovladaci
mechanismus Skrtici

Motor ohPaty na provozni
kiapky

R EY
g& :

4 1533

Ve volnobé2nych otas-
kach odpojte kontakt

i

R

Motor se zastavi Spravna tunkce

ocdpojovacihe ventilu
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KONTROLA - SERIZENI SYSTEMU

MOTORY C1E B 756
KONTROLOVANA FUNKCE il
KﬁHmDLNi PRi- NAMERENE
STROJE PREDPOKLADY HODNOTY POZNAMICY

TS

Otadkomér
Stroboskopicka lampa

Motor obfdty na provozni
taplotu {po dvojnasob-
ném spusteni ventilator
chlazenl) otadky pod
800 1/min., podtlakoya
komora cdpajana

Sefizeni pradstihu za2ehu
R235 do +2° klikowého
hfidele + 2°

S E% QE&'&%W % ' : g%ﬁﬁ
el it gﬁ jrisiineg 1y
- Llnusinialing

CHACKoMmEr
Analyzator wyiukovych
plyni

Motar ahfdaty na provozni
teplot (po dvojim sepruti
ventildatary chlazent)

Hadnoty:
- Podet otadelk
70O £ 50 1/min.
- Obhgah CO - %
1.5+ 05 %

Ctackomeér
Podtiakova ruéni pumpa:
Stopky na mefeni Gasu
pfechodu ze zrychieného
do normalnibe volnobehy

s it

gi‘éfh‘s T

Fe sefizeni vc:lnﬂbé.inéhu
systermu:

Zvyite otalky nezatize-
n&ho motornd na

3000 1fmin. a phynawy
padal uvolnéte

Pomoci vakuove pumpy
vyvifie podilak 700 rbar
na avladac machanis-
mus Skrtici klapky

1. Potet ptacek postupné
klesa a dosdhne normal-

nile podtu za S a 15 se-
kund

2. Kdy? g2 motor oka-
mZité vrati do volnob&2-
nych otadek

3. Motor potfebuie déle
neZ 20 resp. mené ne
B sekund na navrat

do nomalnich volnobéz-
nych otadek

Zrychleny vonobéh:
1700 1fmin £ 100

L AR b &%ﬁ i EhY ; i B
I e ::: k Ly ::. * :‘::
"’*iii“hﬁémwﬂﬁg %n*xﬂ: % R E R R

\.ﬁa vﬂlnﬂbéznych Otag-
kach cdpojie kontakt
odpajovaciho ventilu

Motor se zastavi

Po sefizeni kfivky pfesuy-
niku odstfedivého regula-
toru RA41 opdt plipojle
podtlakovou komoru
(C33). Okamzlk z4¥ehu
WHNXK

Y pfipadé, ze se hodnoty
pchybuji mime toleranci,
gefidie

Spravnd funkce oviada-
ciho mechanismu Skrticl

klapky

Zkontrobujte:

- Mant&2nl smér zpoZdo-
vacing ventilu: bllou stra-
nou k piipojce karbura-
toru

- Pneumatické spoje olek-
tromagnetickeho ventllu
- Elekiricky obvod
Zkontrolujte konformitu:

- Zpozdovacino ventiiu

- Karburaton

- Machanismu plynového
pedalu

.............

Spr.ﬁvna funl-::ce
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TURBO
KONTROLA - SERIZENI SYSTEMU
MOTORY C1J TURBO
i
Axiedioe
% JMENOVITE HODNOTY <
PREDPOKLADY
A TOLERANCE FREHANISK
3355 EXTY XTI TN T T TEN N - x 0 PESEAENEE4 "V"vx:v i s
B s‘%iggf"?’%g 5 ?’g?ggggﬁ i ggg “;ngg* By L
ifz ? i : i Yasgedd i §§ 441 L;§~ LETPEOPIELIEC $44 FEINIOEIteY §£§§§bﬁ,r§§§§§$§§§§§§§?g§§§§g§f &3 3 AP IY
- Motor chraty na praovozni tepilotu | - Valnobézné otadky: Po sefizeni odstrarite hadlcovou
- Systém pulsujicihe vzduchu vyfa- | 650 + 50 1/min. sverku 2 hadice systému pulsuji-
zen z &innosti (hadice systému za- | - Obsah CO-% ciho vzduchu
Skrcena) 15+05-0%CO
B Py .Y Tna oo b "y R ROCEEEBEEROEODDT oo‘o vxxquq »x [ eI # vv ! are ey TR TTIRT IS
;;ggggggggggggggggggg;ggg;gg%ﬁggéggggggggg; iy % éﬁiﬁ ‘gg;g§§§gggggggﬁzié3§§§§§§§§§§§§%§§§2§£3§§§E??ésiiézéz
gm’sEé‘éﬁ§§§§§§§§2§22212§§§§»£22&ziiﬁ%;iiigg%;§§§£§§z““g,‘z§$r°r;i n pR R i e s
Motor ohraty na provozni teplictu | - Volnob&zné otatky: Po sefizeni sytému vaolnobéhu
- Pomoci podtlakového Cerpadla 1800 + 100 1/min.
vyvinte na oviadaci mechanismus
Skrticl klapky podtiak 800 mbar
- Otacky nezatizeného motoru
zvy$te na 3000 1/min. a plynovy
pedal nechejte vratit zpat

PREDPOKLADY ZJISTENI POZNAMKY
IR CSEET TSR INIEES SEERFFEPIRIFTIIIGE ;:, PSR IEE S I I I Y e
[ AKCELERACE “OVEADAG] MECHANISMUS SRATICI KL
SnainnRnigaiininist gk s R o:z REVIIREE 334 09,

- Motor ohiaty na pravozni teplotu
- Otacky motoru zvy$te na 3000
1/min. a plynovy pedal nechejte
vratit zpét

Pocet otadek maotoru musi ve dvou
stupnich po 3,5 az 6,5 sekundach
Klesrnout z 1800 +/- 100 1/min.

na 1300 +/~ 100 1{min. a poté kles-
nout na nermalni volnoheézne
otalky

ZAVADY

- Qkaméity navrat do volnobéZnych
otalek

- Navrat do volnob&2Znych otadek
po relativng dlouhé dobé

- Spravna funkce ovladaciho me-
chanismu Skrticl klapky

- Zkontrolujte montaznl smér zpoz-
dovaciho ventily, jakoZ i silu po-
trebnou pro navrat machanismu
plynového pedalu

- Zkontrolujte spravnost zpoZdova-
ciho ventilu {(hnéd4a barva), jakoz

I silu potfebnou k navraty mecha-
nismu plynu
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PLYNECH

MOTORY C2J - 788 a 789

Pneumaticky ovlddaci systém

VD2 (pohled z hornl strany})

5 Tcpclny -
ventil
4 Skrtici E1
> klapka

g\ 1 m»’
1

E2
C2 C4
c1 |
| —
6

VD1. Regulacni ventil podtiaku: zlata barva 5. Ktepelnému ventilu
VD2, Pomocny podtlakovy ventil: zeleny 6. Zpétny ventil
C1 az Cd: Kalibrace E1 K pfipojce karburatoru {8krtici klapky)
C1; {1,60 mm E2 K pfipojce karburatoru {difuzor)
Cc2: 0,80 mm
C3: 0,30 mm
Ca: 0,30 mm
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KONTROLA - SERIZENI SYSTEMU REDUKCE MNOZSTVI SKODLIVYCH LATEK VE VYFUKOVYCH

PLYNECH

MOTORY C2J - 788 a 789

O

O

E1

Karburator
. Atmosféricky vzduch
E2
— Filtr [
vD1 vD2

C1 az C4: Kalibrace

M1
M2

} Padtlakovy tlakomér

V. Zpétneg vedeni vyfukovych plyni (E.G.R.)

Kontrola regulacniho ventllu podtlaku VD1

Fripojte tlakomeéry M1 a M2.

Motor necheijte bé&Zet.

stahnéte pripojku B2 a nechejte pasohit atmostéricky tlak.
Skrtic! kKlapku oteviete natolik, aZ ttakomér M1 vykaZe podttak 200 mbar; manometr M2 musl vykazovat podtlak

(S} BS mbar.




MOTORY REDUKCE OBSAHU SKODLIVYCH LATEK VE VYFUKOVYCH PLYNECH
c2J Diagnostika

KONTROLA - SERIZENI SYSTEMU REDUKCE MNOZSTViI SKODLIVYCH LATEK VE VYFUKOVYCH

PLYNECH
MOTORY C2J - 788 a 789
Karburator
E2
E1
E2
—1  Filtr : ]
vD1, vD2
P-_

C1 a7z C4a- - Kalibrace
M1 - Podtlakovy tiakormér
M2 - Podttakovy tlakomeér
\ - Zpétné vedeni vyfukovych plynd (E.G.R.)

Kontrola regulacnihe ventilu podtlaku {VD2})
Pripojte tlakomery M1 a M2.
Motor nechejte bézet.
Stahnéte pfipojku E2 a nechejte plsobit atmosféricky tiak.
Skrtici klapku oteviete natolik, aZ tlakomér M1 vykaze podtlak 200 mbar; manometr M2 musi vykazovat podtiak
(S) mezi BO a 110 mbar.
- Pripojku (E2) pripojte k podtlakovemu Cerpadiu a vyvinte podtlak 80 mbar.
- Pedtlak (S) na tlakomeéru (M2} musi nardst o vice nez 15 mbar.
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- Spravna funkee systému pulsujl-

- Mespravnd funkee systému pulsu-
ciho vzduchu

jicihg vzduchu
Zkontrolujte konformitu systému

a tdsnénl systému
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Diagnostika

o

P

REDUKCE OBSAHU SKODLIVYCH LATEK VE VYFUKOVYCH PLYNECH
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KONTROLOVANE FUNKCE

KONTROLA - SERIZEN
MOTORY C2J - 798 a 789

c2J

MOTORY
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REDUKCE OBSAHU SKODLIVYCH LATEK VE VYFUKOVYCH PLYNECH
Diagnostika

MOTORY
c2J

KONTROLA - SERIZENI SYSTEMU

MOTORY C2J G 782 a C2J T 784
KONTROLOVANA FUNKCE it
KONTROLNI PREDPOKLADY NAMERENE POZNAMKY

Oragkomeér
Analyzétor vyfukovych
plynt

<

X

%

35 2 &% 2
2 i 3
o g 3 ; ¥ L ?‘ 3 §<H g

o S0

o

™

Motor ohfaty na proveznl
teplotu (po dvojim sepnuti
ventilatoru chlazenf)

& §u§

Otackamer

Podtlakova runi pumpa
Stopky na méfeni Sasu
pfechodu ze zrychiengho
do normalniho volnobéhu

Teplota motorového olaja
mezi 15 a 70°C nebo od-
pojen jeden kontakt alekt-
romagnetického ventily,
jesthize lezi nad

70°C. Zvyste otadky ne-
zat(2eného motoru

na 3000 1/min. a plynovy
pedél uvclnéte

Pormoci vakuové pumpy
vyvinte na ovlddacl me-
chanismus skrtici pumpy
podttak 700 mbar

Hodnoty:

- Polel otalek:
700 = 50 1/min.
Obsah CO - %

1.5+ 0,5%

1. Podet otadek postupné
klesa a doséhne normal-

niho poctu za § az 15 se-
kund

2. Kdyz se motor oka-
mzité vratl do volnobéz-
nych otacek

3. Motor potrebuje déle
nez 15 resp. mané nez
5 sekund na navrat

do nomnadlnich volnobéz-
nych otadek

Zrychleny volnobéh:
1700 1/min = 100

V pifpads, 2e s& hodnoty

pohybujl mimo toleranci,
sefidte

Spravna funkce ovléada-
¢iho mechanismu Skrtici
Klapky

Zkontroiujte:

- Montazni smér zpoZde-
vaciho ventilu: bllou stra-
nou K pfipojce karbura-
toru

- Pneurmnaticky spoj elekt-
romagnetického ventilu

- Eiektricky obvod

Zikontrolujte konformitu:

- Zpozdovaciho ventilu

- Karburétoru

- Mechanismu plynoveho
pedalu

LeZl-li hodnoty mimo tole-
ranci: seofiche




MOTORY

c2J

Diagnostika

REDUKCE OBSAHU SKODLIVYCH LATEK VE VYFUKOVYCH PLYNECH
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KONTROLA - SERIZENi SYSTEMU

MOTORY C2J G782 a C2J T 784

KONTROLOVANA FUNKCE

PR
RIS
wrALA LA

KONTROLN
PRISTRO.JE

PREDPOKLADY

NAMERENE
HODNOTY

POZNAMKY

nismus skriici klapky pra-
CuUje

s e R R R S N
s ReHLNY VOLNGREN Bhisstevam [
Otackomér Motor chraty na provozni | Motor se okam?_lté Spravna funkce
Stopky na méreni &asu teplotu {po dvojim sepnuti { pe zvySeni otadek nezati-
prechodu ze zrychleného | ventilatoru chlazenl) Zeného motoru vrac
do normalnihe volnobéhu | Teplota olele vyESi nez de normalnich voinobaz-
70°C nych otadek {ovlddaci
mechanismus Skriict klap-
ky vyfazen z provozu)
Jestlize ovladaci mecha- | Zkontrolujte:

- Spoje pneumatického

a kontakty elektrického
systému (viz schéma za-
pajeni)

- Cidlo teploty oleje {pod
15" a nad 70°C mus? Cidla
pripojovat kostru)

T I T R Ry R S R R R T
%ﬁ%&%ﬁaa&%fﬁgm&&%&ﬁ%éﬁ?gmmxngmq5§§§a§§§§§§%ﬁﬁﬁﬁ%%ﬁ%ﬁﬁﬁﬁ?%§?§5%¥
Otackomer Presuv ve smyslu pozdéji
Qhmrnetr ukostrenim konektoru
Stroboskopicka lampa C modulu zapalovani
Motor ve volnobéznych
ota¢kach
1. sytic pracuje {nezavisle | Vodic piichazejici k mo- | ¥V opatném pfipadd zkon-
na teploté cleje} kontroni | dulu zapalovani neni pro- | trolujte elektrické spoje
svétla syti¢e sviti pojen na kostru
2. sytic vypnuty, kontrolni | Vodic¢ vedouct do modulu | V opaéném pfipadé zkon-
svétlo sytiCe zhasnuta, te- | zapalovani musi byt spe- | trolujte:
ploia oleje mezi 15 jan s kostrou - Etektricke spoie
a70'C - Tepelny kontakt teploly
oleje 15/70°C
3. Teplota cleje nad 70°C | Vodict vedouci z modulu | V opacném pfipadé zken:
zapalovani nema spojeni | trolujte:
s kostrou - Elektrické spoje
- Tepelny kontakt teploty
olejs 15/70°C
:mz::si::::?;:f?:%:f;ffi%:iii‘?;:tz 2081300 m"”éé QNW* Ry
%§%§§§§§§§ﬁ§§ﬁﬁﬁémxahfnwz“,0;J f%y@!?é St

Ve volnobeznych otad-
k&ch odpojte kontakt od-
pojevaciho ventilu

Motor se zastavi

Spravna funkce




REDUKCE OBSAHU SKODLIVYCH LATEK VE VYFUKOVYCH PLYNECH
Diagnostika

MOTORY
F2N

KONTROLA - SERIZEN( SYSTEMU
MOTORY F2N G 742

Vozidia bez posilovaée fizeni

A SERIZOVACI
SERIZENI PREDPOKLADY HODNOTY POZNAMKY
Systém volnob2hy - Motor chraty na pro- BS0 = 50 1/min. Sefidte po vypnuti ventilé-
vozni teplotu po fazt ohfe- | CO: 1,25 2 0,5% toru chlazenl, motor
vu a jednom sepnuti a vy- ohtaty na provozni teplotu
pnutl ventltatoru chlazeni ve volnobBZnych otas-
- Hadice systému pulsuji- kéch, hadice mezi venti-
¢iho vzduchu zagkrcena lom pulsuficihe vzduchu
a vzduchovym [iltrem 2a-
Skrcend: yéinek katalyzé-
toru je omezen
Zrychleny volnobéh - Motor ohféaty na pro- 1500 = 100 1/niin. Po serizen! systému vol-
vozni taplotu (po serizeni nobéhu, ventitdtor chla-
volnobéZného systému). zenl vypnuty
Na oviadaci mechanis-
mus Skrticl klapky vyvirits
podtlak 800 mbar
Vozidla s posilovadem fizeni
SERIZOVACI
SER[ZENI PREDPOKLADY HODNOTY POZNAMKY
Systérn volnobéhu Stejné jako u vozidel bez | Viz predchozi tabutka Stajné jako u vozidel baz

posilovads fizenl

posilovade fizen|

Zrychleny volnobéh u vo-
zidel s posilovadsm fizenl
(Sroub VB)

- Motor ohi'aty na pro-
voznl teplotu po seffzeni

systérmnu valnobénu

- Stahnéte hadick ovldda-
ciho mechanismu Skrticl
klapky druh&ho stupné
(Sedy oznadovac! krou-
zek)

- Odpojte hadici (svétle-
modry oznafovaci krou-
Zek) ovlddaclho mecha-
nismu Skriicl klapky prv-
niho stupné.

- Na oviadacl mechanis-
mus skrtici klapky prvnin®
stupné vyvilite podtiak
800 mbar.

V2 na obrazcich strana
14-18

1050 = 50 V/min.

- Po sefizanf systémiu vol-
nobéhu

- Venthator chlazenf vy-
phut

- Kola v pFimém sméru




REDUKCE OBSAHU SKODLIVYCH LATEK VE VYFUKOVYCH PLYNECH

MOTORY
F2N Diagnostika 1 4
KONTROLA - SERIZENI SYSTEMU
MOTQRY F2N G 742
KONTROLOVANA FUNKCE  :i:ii:%
KONTROLNI NAMERENE
PRISTROJE PREDPOKLADY HODNOTY POZNAMKY
R G R R A R D I S S I SRS e e et d s SRt d S EtatastERoH
gﬁjmilgiﬁféésE;5%ééi«fé%i?iﬁxiE§E§§§§E§§§§§§§§ i
5% ¢ »53@%322322:2’séi2222%3%5;322222‘52%;3:;::2:2:?5:%;;2& fzm reF b

Oté(“:komer
Analyzator vyfukovych

Ry

- Motor ohtaty na pro-
voznl teplotu po fazi ohfe-
vU a jednom sepnuti a vy-
pnuti ventilatoru chlazeni
- Hadice systému pulsuji-
¢iho vzduchu zaskrcena

850 + 50 1/min.
CO: 1.5+ 035%

- Dodrzte zpdsob ohfevu
motoru

- Jestlize jsou hodncty phi
vypautem ventilatoru
chlazeni mimao talerance:
sciidte

- Stopky na méreni ¢asu
prachodu ze zryehlengho
do narmalnito volnobéhu

vozni ieplotu
- Ko'a wytolena do
pingho rejdu jedre strany
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s - . -
- Otackomeér - Mator ohiatly na pro- - | pfes vytocem kal do pl- | - V pripadé potichy se-

noho rejdu musi motar

i nadale bézet volnohéz-
nymi otackami

850 1/min. x 50
ZAVADA: pokles rebo
pAilisny nardst podtu ota-

fidte

- Zkontrotujie kontakty tla-
kového &idla a e'ektro-
magnetickych venti!

~ Zkontrolujte pnecuma-
tické spoje elektromagne-

do normalning volnobéhu

na 3000 1/mmn. a plynovy
pedal uvolnéte

Cek tickych ventil’
r A ? ~°<< EELES <53 <a ' » RN <eRES S o<~535ozwo> <o< \Ag'xzo Q<' oo“;:‘{‘w 3—:.3: GERFOIOLLC 22O 2E 2N 2n > , vl(
za?:cf ILEN Ql: EH: ¥ mﬁeo LATEK (DRUHY ST am

¥ < o < : g b LT LT ‘ * " >>><% 3 ?‘ ~ Axk VQQ’ ‘ *M ‘5 >, <> ¢.

[ " ;’v;’ 3" k’;&ix;;;:Q;:b;;o o;:°<;§:>\>>\§: >x>§223§,< i ?°f§f§$°< t23td “’8 2* ? < ”21;3,>’zzzzzoimibLkZi;v;;;?;s;X'A PRI <>§ ::;;,
- Otalkomeér - Motor ahfaty na pro- - Pocet otacek s€ musi Spravna funkce oviada-
- Stopky na méfeni ¢astu vozni teplotu na kratkou chvili ustalit na | ciho mechanismu sketicl

prachodu ze zrychleného | - Zvyste otacky 1500 = 100 #/min. klapky (2. stupné)

a po 3 az 7 sekundach
se vralil do normalniho
volnabéhu

ZAVADA:

- QkamZzity navrat otacek
do normalnihe volncbéhu

- Motor Kk navratu do nor-
malniho volnobéhu potie-
buje pfili§ dlovhy ¢as

- Zkantrolujte mantazni
smér zpozdovaciho ven-
tilu (oharvencu stranou
ke karburatoru) a silu po-
trebnou k navratu ovldda-
clho mechanismu plyno-
vého pedalu
Zkontrolujte:

- Pneumaticks spoje
obou elektrecmagnetic-
kych ventill

- Konformitu zpoZdova-
ciho ventilu

- Ovtadacl mechanismus

plynuy




MOTORY
F2N

REDUKCE OBSAHU SKODLIVYCH LATEK VE VYFUKOVYCH PLYNECH

Diagnostika

KONTROLA - SERIZENI SYSTEMU

MOTORY F2N G 742

Vozidla s posilovadem fizeni

S SERIZOVACI :
SERIZENI PREDPOKLADY HODNOTY POZNAMKY
Polet otacek zrychlenghe | - Z avliadacliho mecha- 1500 = 100 1/min, - Po serizani systému vol-

volnobéhu pro systém re-
.dukce Skodlivych latek
ve vyfukovych plynech
{$roub VA}

nismu Skrticich klapek
odpolta hadici 1. stupné
(svétlemodry oznacovaci
krouzek) a hadici

2. stupnd (3edy oznato-
vacl krouzek).

- Pomoci spojky tvaru

T spojte oba pfivody a vy-
vinte podtlak cca 800
mbar. {V1 a V2 - viz obréa-
zek strana 14-18)

nobéhu

- Ventilator chlazent vy-
phuty

- Nejprve sefidte zrych-
leny volnobéh pi praci
posilovade fizeni

14




MOTORY REDUKCE OBSAHU SKODLIVYCH LATEK VE VYFUKOVYCH PLYNECH
c Systém odvetrani motoru

14

Olejové pary vychazejici z bloke motoru jsou pfivadgny pies vike ventilu do sactho potrubi, a sice dvouokruhovym
systémem {nad a pod karburator resp. Skrtici klapku); nasledns jsou olsjové péry piivadény do spalavacich pro-
stord.

KONTROLA

Pro zajisténi bezchybné prace systému redukee mnoZstvi Skodlivych latek ve vyfukowych plynech musi byt odvé-
tracl systém motoru gisty a v dobrém stavu. Zkontrolujte piitamnaost a spravnost jednotlivych kalibrac.

MOTORY C1C, C1E, C1G, C1J MOTORY C2J
[
L
|
- — —-""}"
i ,_..--'—'_/
O 1,7 mm
_‘ Sod

86369

MOTORY C1C




MOTORY
Ci1J

REDUKCE OBSAHU SKODLIVYCH LATEK VE VYFUKOVYCH PLYNECH

Systém odvetrani motoru

14

MOTORY C1. s turbokompreserem

DA WN =

Odluéoval oleje

Zpétny ventil {uzavieny pfi tlaku v sacim potrubf)
Spojka tvara T

Kalibrace primeér 7 mm

Spojka

Kalibrace primeér 1,7 mm

8818541




MOTORY C3J

Jednobodové
vstrikovaci zarizeni

REDUKCE OBSAHU SKODLIVYCH LATEK VE VYFUKOVYCH PLYNECH

Systém odvétrani motoru 1 4

Motory C3J

10

NOoO kN =

Teleso Skrtici klapky

Pfipojka nad t8lesem Ekrtici klapky
Piipojka pod télesem Skriici kiapky
Hadice {harni systém)

Hadica {spodni systém)

Kaliprace prdmér 1,5 mm

Cidlo tlaku v sacim potrubi

8. Modul zapalgvani

9. Spojovacl hadice télesco skrtici klapky / modul za-
palovant (pouze U provedeni B, C, F 407 - vstfiko-
vaci zafizeni Bendix)

10. Kalibrace pramér 1,2 mm {pouze u provedeni
B, C, F 407 vstrikovacl zaffzen! Bendix)

11. Elekiromagneticky ovlddaciventil zp&tného vedeni
vyfukovych plynl (E.G.R.)

12. Ventil zpétného vedeni yyfukovych piynll E.G.R




MOTORY REDUKCE OBSAHU SKODLIVYCH LATEK VE VYFUKOVYCH PLYNECH
F2N Systém odvetrani motoru

14

MOTORY F2N

1. Qdlugovad 5. Vedeni (tficestna spojka}, pfiruba karburatoru
2. Vedeni {odludovag, tricestna spojka) 6. Tricestn4 spojka
3. Vzduchovy filtr 7. Kalibrace primér 1,7 mm

4. Vedeni {vzduchovy (iltr, fflcestnd spojka) 8. Kalibrace primeér 7 mm




MOTORY REDUKCE OBSAHU SKODLIVYCH LATEK VE VYFUKOVYCH PLYNECH
F2N Systém odvetrani motoru

14

MOTORY F3N JEDNOBODOVE VSTRIKOVACI ZARIZENE

1. Horni kalibrace t€lesa $krtici klapky (horni system)

2. Spodni kalibrace télesa Skrtici klapky {spodni systermn)
3. Spojkatvaru T

4. Spojka tvaru T

5. Odvétravaci hadicea

6. |zolace odvéiravaci hadice

7. Zavérna zatka

8. Qdlu¢ovad oleje

9. Upevihovacl objimka

10. Spojovaci hadice

POZNAMKA: u provedeni B, C 408 - Model 1987 jsou hadice (2) a {(10), spojka tvaru T {4) a z&vérné zétka (7} na-
hrazeny pfedtvarovanou zahnutou hadici, kteréd je pfipojena ke spodni pilpojce t8lesa Skrticl klapky
(spodniho systému).




MOTORY F3N REDUKCE OBSAHU SKODLIVYCH LATEK VE VYFUKOVYCH PLYNECH

_Vicebodové Systém odvetrani motoru
vstrikovaci zarizeni

14

MOTORY F3N - VICEBODOVE VSTRIKOVACI ZARIZENI

1. Tvarovka saciho potrubi 4. Téleso Skriici klapky
2. Spojovaci hadice 5. Kalibrace prdmér 1,5mm (k tvarovce sa-
3. Vzduchowy filtr ciho potrubi)
6. Kalibrace prdmér 6,5 mm (ke spojovaci
hadici)

SYSTEM ODVETRANI MOTORU
Jedna se zde o uzavieny dvoucestny systém pripojeny pfed a za téleso skrtici klapky.
Systém PRED téleso skriici klapky

Vychazi z odluCovade oleje, vede pfes kalibraci primé&r 6,5 mm ke spojovaci hadici (vzduchovy filtr / t&leso skrtici
klapky).

Systém ZA téleso skrtici klapky

Vychazi 7z adludovade olgje, vede pies kalibraci prumeér 1.5 mm k sacimu potrubi,




MOTORY C3J
Jednobodové
vstrikovaci zarizeni

REDUKCE OBSAHU SKODLIVYCH LATEK VE VYFUKOVYCH PLYNECH
Adsorpéni systém palivovych par

14

SCHEMA ADSORPCNIHO SYSTEMU PALIVOVYCH PAR

MOTORY C3J E 760

g —

t&snény uzdvér palivové nadrze

Palivova nadrz

Elektrické palivevé Cerpadlo

Palivovy filtr

Tlakové vedeni paliva

Zpétné vedeni paliva

Téleso skrticl klapky

Zpétny ventil vwiukovych plynd (E.G.R.)

Elektromagneticky fidicl ventil odsavani palivovych

par z filtru s aktivaim uhlim

10. Filtr palivovych par s aktivalm uhlim

11. Spoiovaci vedeni palivova nadrz / filtr s aktivaim
yhlim

12. Odsavaci veden|

PONDON A LN

Kalibrace:

C1 pramér 0,90 mm
C2 primér 1,25 mm
C3 prdmér 1,50 mm

Pro nékteré zem& wurceni jsou vozidla typu
B / C / F 407 vybavena adsorpénim systémem palivo-
vych par z palivové nadrée.

Tento systém se m.j. sklad4 2 filtru s aktivnimuhlim {10},
ktery je vedenim (1) spojen s palivovou nadrzi (2).

Tento filtr je opatfen naplini z aktivnino ubli. Filtr s aktiv-
nim yhlim je opatfen ventilem (A), ktary je slektromag-
netickym Pidicim ventilem spojen se sacim potrubim.
Yentil (9} fizeny elektronickym Fidicim pfistrojem na-
sava za urtitych podminek palivové pary z filtru s ak-
tivnim uhlfm.



REDUKCE OBSAHU SKODLIVYCH LATEK VE VYFUKOVYCH PLYNECH
Adsorpéni systém palivovych par

MOTORY F3N
Jednobodové
vstrikovaci zarizeni

14

MOTORY C3J E 760
ZPUSOB PRACE

V dobé, kdy je motor vypnuty:

Palivové pary piichazejicl z palivové nadrze (2) pres
kalibraci C2 (prdmér 1,25 mm} jsou jimany ve filtru s ak-
tivaim uhlim {10).

Motor béZi volnobéZnyml otadkaml:
Palivové pary jsou z filtru s aktivnim uhlim odsavany sy-
stémem (B) s kalibraci C1 {prdmér 0,30 mmy}.

Mator béZi vyssimi otAekaml neZ vainobéZnyml:
Po ohrati motoru na provozni teplotu vydava elektro-
nicky Flidicl pristroj za urCitych podminek signal alcki-
romagnetickému ventilu (), kiery otevie pneumaticky
syslém (12) mezi sacim potrubim a filtrem s aktivnim
uhlim {ventil A).

[/

AAlllll

55

UMISTENI JEDNOTLIVYCH SQUCASTEK
ADSORPCNIHO SYSTEMU

Filtr s aktlvnim uhlim
Filtr s aktivnim uhlim je pasem upevnén k drzaku v hliz-
kosti hlavniho brzdoveho valcs.

Elekiromagneticky ventil zpétného vedeni vyfukovych
piynil E.G.R. a odsévan( palivovych par 2 filtru s aktiv-
nirn whlim

Nachazi se v blizkosti hlavniho brzdoveho valce na vy-
duti tlumice,

89247




MOTORY C3J
Jednobodové
vstrikovaci zarizeni

REDUKCE OBSAHU SKODLIVYCH LATEK VE VYFUKOVYCH PLYNECH

Adsorpéni systém palivovych par

14

KONTROLA

MOTORY C3.J E 760

J=

M3 C1 C2
KONTROLO- KONTROLNI ;
Qdsavanl palive- Paraleln& zapojené | Motor ohiaty
vych par z adsorps- | tlakoméry na provoznl taplotu -
ntho systému 0 az 1000 mbar po dvojim sepnutl
-V M1 ventilatoru ¢chlazeni
-V M2
- V¥ M3 Ve volnobéznych - Podtiak v M2 = 0 Jestlize
- Voltrmetr zapojeny | otéd&kéch - Podtlak v M3 ano | je v M2 poditlak,

na elektromagnstic-
kéem ventily (3)

- Pi sedlapnutl phy-
nového padaly

- Napéti = 12 volt
na kontaktech elekt-
romagnetického
ventilu {9)

—— Y WS W M S S

-Podtlak v M2 =
podtlak v M1
-Podtiak v M3

se blizi podtlaku

v M1 (nejsou stejré)
- Pri seslapnuti ply-
nového pedalu
klesa napéti sma-
remk (O

{ zkontrolujte konek-

tory elektromagne-

tického ventilu, fi-

dici pfistroj a vo-

dide. Jastlize

se podtlak

v M3 rovna pod-

tlaku M1, zkontro-
lujte spravnost C1.
Jestlize sa podtlak

v M2 nerovna pod-
tlaku v M1, zkentro-
lujte elektromagne-
ticky vantil, praci fi-
dictho pfistroje
a pneumaticky sy-
stém.




MOTORY C3J
Jednobodové

vstrikovaci zarizeni

REDUKCE OBSAHU SKODLIVYCH LATEK VE VYFUKOVYCH PLYNECH
Adsorpéni systém palivovych par

14

SCHEMA ADSORPCNIHO SYSTEMU

MOTORY F3N - JEDNOBODOVE VSTRIKOVANI

4 3
1 11 5
M3 L 2 A
10
L]
' B
M2 7 € B
C
| € ‘
14
1. Utésndny uzaver palivove nadrze 15. T-spojka
2. Vedeni palivo - filtr s aktivnim zhllm 16. Yedeni T-spojka - téleso Skrtici klapky
3. Filtr palivovych par s aktivnirn yhiim 17. Vedeni mezi T-spojkami
4. Vedeni filr ¢ aktivnim uhlim - jsdnocestny vantil 18. Kalibrovana T-spojka
5. Jednocestny ventil 18. Vedeni kalibrovana T-spojka - t&leso skriici klapky
6. Vedeni jednocestny ventil - T-spojka 20. Vedene kalibrovana T-spojka - odlu¢ovac cleje
7. T-spojka 21. Odludovad oleje
8. Vedeni T-spojka - ventil zpétneho vedeni vyfuko-
vyeh plynd Kalibrace:
9. Ventil zpétného vedeni vyiukovych plynid (E.G.R.}
10. T-spojka - elektromagneticky vantil A Prdmér 1,4 mm
11. Elektromagneticky fidici ventil zpétného vedeni vy- B Prumér 0,80 mm
fukovych plynd a odsavani filtru s aktivnim uhlim C Primér 2 mm
12. Vedeni elcktromagneticky fidici ventil - t&leso §kr- D Prdmér 1,5mm
tici klapky E Membrana jednacestného ventilu (5)
13. Vedeni jednocestny ventil - T-spojka




MOTORY F3N REDUKCE OBSAHU SKODLIVYCH LATEK VE VYFUKOVYCH PLYNECH

Jednobodové Adsorpéni systém palivovych par 1 4

vstrikovaci zarizeni

MOTORY F3N - JEDNOBOQDOVE VSTRIKOVANI

ZPUSOB PRACE UMISTENi JEDNOTLIVYCH SOUCASTEK
ADSORPCNIHO SYSTEMU

Pro nékteré zemé urdeni jsou vozidla typi B / C 408 vy-

bavena adsorp&nim systémem palivovych par z na- Umisténi jednotiivych soutéastek adsorpéniho systému

drze, je identické s umlstdnim souddstek ve vozidlech
B, C, F 407,

Zpusob prace je identicky s vozidly B/ C a F 407.
Kontrola adsorpéniho systému:

Systém odsavan| je odliny, odsévaci ventil nenl inte- Kontrola je identickd s kontrolou systému vozidel
grovan do filtru s aktivnim uhlim. B, C, F4 07 (viz str. 14-42)
ZPUSOB PRACE

Motor stoli:

Palivové pary piichazejici z palivové nadrie (1} vede-
nim (2) skalibracl (A) (prdmeér 1,4 mm) jsou jimany ve fil-
tru s aktivnim uhlim (3).

Mator hézf ve volnobéinych otadkéch:

Palivove pary jsou odsavény pfes vedeni (4) 2 jedna-
cestného ventilu (5) s kalibracemi (B) a {C) a dale ve-
denim (14) T-spojky (17) a vedeni {16).

Pri b8hu motoru vy$Eimi otackam! neZ volnobés-
nymi:

Za urcitych podminek (napi. teploty motoru) spind elek-
tronicky ¥idici pfistroj elektrornagneticky ventil (11).
Tento otevie pneurnaticky systém pres jednocestny
ventil (8} Membrana (E) jednocestného ventilu (5)
je pritahavana proti taku pruZiny a palivové péry jsou
odsavany soub&zn& s kalibraci (B} pfes kalibraci
{C) a pneumaticky systém.




MOTORY F3N REDUKCE OBSAHU SKODLIVYCH LATEK VE VYFUKOVYCH PLYNECH
Vicebodove Adsorpcéni systém palivovych par

vstrikovaci zarizeni

SCHEMA ADSORPCNIHO SYSTEMU

]

MOTORY F3N - J 702
6 13 12 1 5 2 C21
e =
Tt S— ’
e ———————— . — o

(h

N —
0C1 8 9 Fi 3

1. Utésnény uzavér palivové nadrze Pro nékteré zemé uréeni (zvlasté pro Svédsko) jsou vo-
2. Pfidavna nadrz zidla typu C 409 vybavena adsorpénim systémem pa-
3. Palivo livowych par z palivove nadrze.
4. Elektrické palivove derpadlo
5. Palivovy filtr Systém se skladé s filtru s aktivnim uhtim (10), ktery je
6. Vstfikovaci rampa vedenim (11) spojen s palivovou nadrzi {2).
7. Regulator tlaku paliva
8. T&leso skrtici Klapky Tento filtr je opatien naplni z aktivnihag whli. Filtr s aktiv-
9. Elektromagneticky fidici ventil odsavani palivoyych nim uhlim je opatien vantilem {A), ktery je elektromag-

par 2 filtru s aktivnim uhlim netickym Fldicim ventilem (9) spojen se sacim potru-
10. Filtr palivovych par s aktivnim uhllim bim. Ventil {9} fizeny slektronickym Fidicim pfistrojem
11. Spojovaci vedeni pinicl hralo f filtr s aktivnim uhlim nasava za uréitych podminek palivové pary z filtru s ak-
12. Tlakové palivove vedeni tivnim uhlim.
13. Zpétné palivové vedsni
Kalibrace:
C1 Primér 0,65 mm
C2 Primér 1,25 mm




MOTORY F3N
Vicebodové
vstrikovaci zarizeni

REDUKCE OBSAHU SKODLIVYCH LATEK VE VYFUKOVYCH PLYNECH
Adsorpéni systém palivovych par

14

MOTORY F3N - J 702
ZPUSOB PRACE

¥ dobé, kdy je motor vypnuty:

Palivoveé pary piichazejici z palivové nadrze {2) pies
kalibraci G2 (prdmer 1,25 mm) jsou jimany ve filtru s ak-
tivnim uhlim {10).

Motor béZi voinobéznyml otdcékami:
Palivové pary jsou odsavany pres systém (B) s kalib-
raci {C1) {prdmér 0,65 mm) z filtru s aktivnim uhlim.

V dobé& béhu motoru vy&3imi ot§€kami ne2 volno-
béZnymi:

Po ohrati motoru na provozni teplotu vydava elektro-
nicky fidici pristroj za urcitych podminek signal elekt-
romagnetickemu ventilu (3}, ktery otevie pneumaticky
systern {12} mezi sacim potrubim a filtrem s aktivnin
uhlim {ventil A).

ILALLLL

UMISTENI JEDNOTLIVYCH SOUGASTEK
ADSORPCNIHO SYSTEMU

Flitr s aktivnim uhlim
Filtr s aktivalm uhlim je pasem upevnén k dr2aku v bliz-
kosti hlavnihg brzdového valce.

Elektromagneticky Fidici vientil odsavéni palivevych
par z ffitru 5 aktivnim uhlim

Nachazl se v blizkosti hlavnihe brzdového valce na levé
vyduti tlumice,




MOTORY F3N REDUKCE OBSAHU SKODLIVYCH LATEK VE VYFUKOVYCH PLYNECH
_Vicebodové Adsorpéni systém palivovych par ‘I 4
vstrikovaci zarizeni
KONTROLA
MOTORY F3N J 702

i

KONTROLO- KONTROLNI

VANA FUNKCE | ProsTREDky | PREDPOKLADY |  NAMERENO POZNAMKY
Qdsavani palivo- Paralelné zapojené | Motor ohfaty
vych par z adsorpé- | tlakomeéry na provozni teplotu
niho systému 0 aZ 1000 mbar po dvojfm sepnutl
-V M1 ventilatoru chlazeni
-V M2
-V M3 Ve volnobéznych - Podtlakv M2 =0 Jestlizo
- Voltmetr zapojeny | otagkach - Podtlak v M3 anc | je v M2 podtiak,
na elektromagnetic- - Napaéti = 12 volt zkontrolujte konek-
kém ventilu (9} na kontaktech elekt- | tory elekiromagne-
romagneticksho tickeho ventilu, ri-
ventilu (9) dicl pfistroj a vo-
di¢e. Jestlize
sa podtlak
v M3 rovnéa pod-

taku M1, zkontro-
lujte spréavnost C1,

- Pfi seslapnuti ply- | -Podtlak v M2 = JestliZze s podilak
nového pedalu podtlak v M1 v M2 nerovna pod-
-Podtlak v M3 tlaku v M1, zkontro-
s& bll2l podtlaku lujte slektromagne-

v M1 (nejsou stejné) | ticky ventil, praci fi-
- Pri se8l&pnutl ply- | diciho piistroje
nového pedalu a pneumaticky sy-
klesa napéti smé- stém.

remKkoO




SPOUSTEC - DOBIJECI ELEKTRICKY OBVOD
Alternator / Zobrazeni v rozlozeném stavu

16

KONTROLA:

Po 15-ti minutovém ohievu pfi napétl 13,5 volt.

FARIS RHONE PARIS AHONE DUCELLIER

1/min. A14N 87 A13N104 516 058

75 Ampér 50 Ampér 50 Amper
1250 12A 10A 10A
3000 61 A 43 A 43 A
6 000 70A 48 A 43 A

ZOBRAZENI V ROZLOZENEM STAVU
PARIS RHONE

DUCELLIER




SPOUSTEC - DOBIJECI ELEKTRICKY OBVOD

Alternator

16

ZPUSOB PRACE - DIAGNOSTIKA

Vozidla jsou vybavena alternatory s integrovanym re-
gulagnim relé napéti, jakoz i kontrolnim syétlem na ptl-
strojove desce, toto svetlo ma nasledujici funkce:

- Po zapnuti zapalovani se kantrolni svétlo rozsviti
- Po spusténi motoru kontralni svétlo zhasne

- Jestlize se kontrolni sv&tlo rozsviti za chodu motoru
(v prabeéhu jlzdy), ohladuje zavadu v dobljecim etek-
trickém obvodu.

DIAGNOSTIKA

Kontrelni svétlo se po zapnuti zapalovani neroz-

sviti, zkontrolujte:
Zda jsou zapojeny nastréné kontakty reguladniho
relé

- Zdanenfvypalena Zarovka (kontrola pfilozenim plo-
chého konektoru 6,3 mm regulaénho relé na kos-
tru; Zarovka sg musi rozsvitit).

Kontroini svétlo se rozsviti za chodu motoru:
Je ohlaSovana zavada elektrického dobijeciho ob-
vodu s eventualnimi nasledujicimi pfi¢inami:

- Klinovy femen alternatoru je uvolnény nebo pietr-
Zeny, vodi¢ dobijeni je preruseny resp. uyolnény

- Alternator je podkozen (rotor, stator, diody, stiraci
uhliky)

- Zavada regulatoru dobljeciho napéti.

Zakazn(k reklamuje zavadu elektrického dobljeciho
obvodu a kontroinf svétlo pracuje spravné:

- Jestlize Cini napéti mené nez 13,5 volt, zkontrolujte
alterngtor, Zavada madze mit tyto piiciny:

- Poskozena dioda

- Pierudena faze

- Znelisténé dosedaci plochy stiracich uhlikd.
Kontrola napéti

Ke kantaktdm akumulatoru pfipojte voltmetr a odedtéte
napstl akurmulatoru.

Spusfte motor a zvyste otdéky, poékeijte az se ukaza-
tsl voltmetru statiilizuje na daném napéti:

- Toto napéti musi leZzet mezi 13,5 a 14,8 volt
Zapnéte co nejvice elektrickych spotfebi&i:

- Napéti musi byt | nadale mezi 13,5 a 14,8 volt .
POZOR:

pfi provadéni svafovacich praci na vozldle elektric-

kym obloukem bezpedmineén& odpojte akumulator
a regulaéni relé dobijsciho napéti.




MOTOR
C

SPOUSTEC - DOBIJECI ELEKTRICKY OBVOD
Alternator

16

DEMONTAZ - MONTAZ

Klinovy fermen z farmenic nikdy nesnimesijte pomoci Srau-
bovéaku, mohlo by dojit k poskozeni struktury femenu.

Odpojte:
- Akumulator
- Vodite

Demontuijte:
Srout napindku {A)
- Upevripvaci &roub (B); alternator vyjméte

Zvlditnostl pil montazi
Po montasi alternatoru napnéte klinovy fernen.




MOTOR
F

SPOUSTEC - DOBIJECI ELEKTRICKY OBVOD
Alternator

16

DEMONTAZ - MONTAZ
QOdpojte kontakty akurnulatoru.

Dermontujte:
- Celnf plech

- Pravou stranu kryciho plechu chladic¢e

- Pravou stranu krytu podbéhu kola

Uvalnéte a sajméta klinovy fremen.

jméta otvarem &elniho plechuy.

Zvlastnost| pri montazl
PFi mont&z napnéte klinovy femen.

Qdstrante uchyceni alternatoru (1) a (2) a alternator yy-

Fermeru.
F=3,5mm

Qdpojte nastréngé konaktory alternatoru.

Zkantrolujte pripravkemn £1€.346-04 napnuti klinového



SPOUSTEC - DOBIJECI ELEKTRICKY OBVOD

Spoustec

16

KONTROLA

KROUTICI MOMENT

ELEKTRICKY PRIKON

ZNACKA TYP (PRI BLOKOVANEM (PRI BLOKOVANEM
PASTORKU) PASTORKU)
CUCELLIER 534042 1 daN.m 350 A
DUCELLIER 534 043 1.1 daN.m 340 A
PARIS-RHONE DY E 777 0,8daN.m 460 A
PARIS-RHONE DI E 76 1,3.daN.m 420 A
BOSCH A001208323F 3,4daN.m 1000 A




SPOUSTEC - DOBIJECI ELEKTRICKY OBVOD
Spoustec

16

DUCELLIER

PARIS-RHONE

BOS5SCH




MOTOR C SPOUSTEC - DOBIJECI ELEKTRICKY OBVOD
Vyjma C 405 Spoustéé 1 6

DEMONTAZ

Odpojte kontakty akumulatoru.
Demontujte tepelny $tit,
Odpojte elektrické vodice.

Demaontujte:

- 2adni upeviiovaci ohjimku
- 3 srouby spoustéce

ZVLASTNOSTI MONTAZE

EI' upevnovacl rouby spoustéée dotahnéte diive nez
zadnl uchyceni.

POZOR:

groub (7) ustavie vi¥él skiinl pfevodovky pomoci
pouzdra (B). Exlstuje nebezpeti, ze by spoustéé ne-
byl nastaven ve spravném Ghlu k ozubenému vanci
setrvaéniku a pastorek spoustéce by se Spatné za-
souval.




‘ C 405 \

SPOUSTEC - DOBIJECI ELEKTRICKY OBVOD

Spoustec 1 6

DEMONTAZ

Odpaojte kontakty akumulatoru,

Dernontuijte:

- Vzduchovou hadici ze saciho hrdta a vzduchového
filtris

- Vzduchowvy filtr

- Tepelny &tit viuku (turbo)

- Kryt svazku vodi¢l motoru (A)

Il gt =y g ——C

T A - ﬁ ' .
S s |

- 3 upevhovacl érouby spoustéte
- Zadni drzak spoustéte (B)
- Pfichytnou vzpéru na vyfukovém potrubi (C)

Odpaojte vodice.

Spoustec vyjméte smérem dozadu v Orovni pravého
prednino kola.

MONTAZ
Bezpodmine&né namontujte tepelny Stitvyfuku {turbo).
Zkantrolujte, zda je viozeno stiedici pouzdro (D} v misté

{E}. Pripojte akumulator a piczkousejte funkci spous-
téée.




MOTOR
F
Vyjma C 409

SPOUSTEC - DOBIJECI ELEKTRICKY OBVOD
Spoustec

16

DEMONTAZ
Odpoijte kontakty akumulatoru.

Demontujte:

- Vzduchovou hadici ze sacho hrdla a vzduchového
filtru

- Vzduchovy filtr

- Tepsiny $tit vwiuku (turbo)

- Th upeviovacl drouby spoudtdée

- Zadnl dr2ék spoustéce

Odpojta vodi&e.

Spoudtsds vyjméte smérem dozadu v drovni praveho
pradniho kola.

MONTAZ
Bazpodminetn& namontujte tepsiny 3tit vyfuku.
Zkontrolujte, 2da je vlozeno stfedicl pouzdro (D)

v misté (E).
Pfipojte akumulétor a pfezkousaijte funkei spoustéce.




SPOUSTEC - DOBIJECI ELEKTRICKY OBVOD
Spoustec

16

‘ C 409 \

DEMONTAZ

Qdpojte kontakty akumulatoru.
Demontujte vzduchowvy filtr.

Demoniuijte:

-  Upeviiovaci &roub, matku spoustéée a spoudtéd
z prevodové skiing
Vytukove potrubl (mezi katalyzatorem a tvarovkou
vyiukového potrubi)
Kryt spoustéce (Srouby 1 a 2).

- Drzak zadnihe uchyceni spou$téde (Srouby 3 a 4 ja-
koz i Cep 5)

- Zadni uchyceni spoustéce {($rouby 6 a 7)

- Odpojte elektrické spoje spoudtdde a spoustéé de-
montujte (dva &rouby na prevadovee). Spoustas vy-
jmeéts smérem dozadu v Grovni pravého predniho
koila.

MONTAZ

Zkontrolujte, zda je vloZeno stiedici pouzdro (D)
v misté {A}.

Namontujte:

- Spousted (pouze oba Srauby B) a zapojte elektricks
spoje

- Zadnl dr2&k spoustéte (Srouby nezajisfujte)

« Drzak zadniho uchyceni spoustéde i ostatni Srouby
zajistéte
Kryt spoustéce (jeden $roub (A}, jakoz i Srouby (1)
a (2))

- Vyfukové potrubi {opatiets je novym tésnénim}

- Vzduchovy filtr

- Pripojte akumulatar a zkontrotujte funkci spoustéce.



SPOUSTEC - DOBIJECI ELEKTRICKY OBVOD

Spoustec

16

2Zvlagtnosti demontéze spoustéle s pfediochou:

Qznaéeni soutastek - viz strana 6.
ELEKTROMAGNETICKY SPINAC

Demonluijte:

- Elektricky kontakt (18)

- 3 upeviiovaci Srouby (1)

- Elektromagneticky spinac (2) s magnetickym ja-
drerm a zpatnou pruzinou

PRIRUBA NA STRANE POHONU

Damontujte:
Oha spojovaci srouby (4}

- Prirubu (5} s hnacim hridslern volnobéhu a pred-
lohy.

POZOR: kryt {6) a kolo s vnitinim drazkovanim (7} mo-
hou vypadnout.

VOLNOBEZKA A PREDLOHA
S PLANETOVYM DRAZKOVANIM

Demontuijte:

- PryZove tésnéni (8)

- Kryt{6)

- Kolo s vnitfnimi drazkami (7)

- Vaolnobézku {2) (ovladaci vidlici pfediohy).

SKRIN STATORU (15)

Demontujte:

- Srouby (18) zavérného vika

- Zavérneé viko (17)

- Zajistovaci a vyrovnavaci podloZky {10) kotevniho
hridele

- SkFif kolektoru (11).

KOTVA

PFi demontaZi kotvy (12) nasadte na kolektor pouzdro
o prdmér 28 mm {napf. nastrény kli¢ 22 mm), ¢imz za-
mezite vysunuti uhiikd.

VYMENA UHLIKU

Uhliky (13) uvoinéts z drzaku {14).

Lnliky a pfitlacng pruziny {19) vyjméte.

Vinutf civek (21) od drzakd vhlikl neodpojujte.

Opotfebené uhliky odstrafite kledtémi; zbytky lanek
z Uchytd odstraiite pilnikem.

Oznadéte montédIni smér uhlikd.

Do drzaku vieZte nové uhliky, spony pomoci klesti pri-
pevndte k Uchytnym styénicim a naletujte.

MONTAZ UHLIKU
Piitlagné pruZiny a uhliky vioZte do drzaku uhlikd,

K pripevnéni drzakl uhlikd k nosniku pouéifte stejne
pouzdro jako pfi demontadi.

Existuje moznost pripevnit drzaky uhlikd piimo ke ko-
lektoru.

AL

12N

SESTAVENI

Prace provedens pfirozlozeni provedte v opaéném po-

iadi; nejprve zkontrolujte stav jsdnotlivych soucastek.
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Vramgci viech opravarenskych pracl zasadns nahradte
novym pouzdro (20) ze& slinutych kovd, které se nachazi
v télese kolektoru (1).

Zkontrolujte jehlové loZisko (22).

Prmér kolektoru: NOVY 30 mm
MINIMALNI: 28,9 mm

Minimalni délka uhlikd: 7 mm
Axidinl vile kotvy: 0,05 a2 0,3 mm
CISTENI - MAZANI

NeuZivejte 2adnych tekutych disticich prostiedkd,
nybrz tlakovy vzduch (tlak mendl neZ 4 bar).

Lozisko, jakoz i pfediohu namaZte tukem a loZiskové
kozliky naolejujte (slllkonovy olej).
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KONTROLNI A SERIZOVACI HODNOTY

Nastaveni ve ’

_ Volnobéiné otdcky (1/min.) x 50

Typ Typ Presuvnik Podtlakové kom I
3 ora Uhel ndbshu
vozidla motoru zhzehu adpojena l DWELL % 0
F400 Ci1C R342-0D83 - +5% 700 63+ 3 57 3
B.C.5.400 o | & R339 - D83 + 101 - 700 63 £ 3 57 3
B.C.FS5.400 C1E R335- D83 +8 %1 625 63 %3 57 £ 3
F401 DAI . C1E754 . R341-C33 +2*%1 650 633 57 3
a'sch.!ik‘gag‘ CIE R335-C34 +6 %1 625 61 +3 57 £ 3
obsahem Skodlivir
B.C.F.402 C1J RE204 + 10 £ 1 625
"5;1!2-::2’ Cl RE211 + 10 1 700
obesshem Zkadlivin
B.C.403 2] REO2S + 8 %1 700
B8.C.403 c2) RE226 + 6+ 600 ¢+ D
B.C.403 C2) RE254 - 700
— 2 RE450 + 611 700
Spanflsko
8.C.a03
2 nirzkym - C2} RE217 + 1 %21 700 baz vaniilu pulsujiciha vzduchu
rhsahem skodlivin
A0S cuy REOB/RE209 +8 %1 650
C405
Sujcarake €1l 8522? - 650
B.C.5.40F . CtG RE450 +6%1 650
8.C.40G F2N RE232 - 800
B.C.F.40H C1E - R341-.C33 + 2° %2 700 633 57 £ 3
RE257 BM 700
B.C.40 ca) REO26 TA - 600 v D
B.C.40K FZN RE259 - 850 be2 ventilu putsujiciho vzduchu
B.C.F.40M (w) RE257 . 700
B.C.F.407 C3) . REO28 - 700

BM: Mechanicka pievodovka
TA:  Automaticka prevodovka
Evropské zemé

DAl:
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ZVLASTNOSTI ELEKTRONICKYCH RIDICICH PRISTROJU

Elektronicky Fldicl pristro] zapalovaciho zafizenl AEI (RE 257) je opatPen piidavnym konektorem, kterym je za urdi-
tych provoznich podminek pfesouvan okamzik zaZzehu. Piesuv okamziku zaZehu je oviiviiovan:

- Dvajityrn tepelnym kontaktem teploty oleje: 15 a 70°C

- Vypinanim pfesuvu okamziku zazehu po dobu prace zafizenf studeného startu
Pfesuv zaZehu platf pro rozsah otaek mezi 1200 a 2900 1/min. a podtlak v sacim potrubi mezi 350 a 800 mbar.
V teto oblasti provadi systém pfesuy okamz2iku zazehu ve sméru ,pozdéji* o 8" klikového hiidele.

Typ Typ PFasuvnik TEPLOTA OLEJE ('C)
vozidia motory zazehu PocM5'C | Mezi15-70'C | Nad 70'C
15°C 15+ 70°C 70°C
B40M Pfesuvnik ekamzlku
-5+ 2 Qo° q
C40M | C21T788 | RE. 257 d o ;"};},‘;;},‘m‘,’; 1:,?,°pod_
£FA0M Setrvaénlk | Setrvaénlk | Setrvaénik tlaku 350 a2 850 mbar
(bez korgkce zaflzeni
. ° a pro studeny start),
-5 %
i 216782 | Re 257 . 2t ¢
C40J Setrvatnik | Setrvaénik | Setrvadnik

POZNAMKA: Podtlakové komora zapatovaciho modulu AEI RE.257 je propojena podtiakovou hadicl s pfipajkou

karburatoru cznaéenou &ernou objimkau,
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MOTOR C1C - C1E \:‘
o :
Uréenl okam2lku zaiehu . A |
Na jednom ze zapalovacich kabell je pfipevnéna ob- '
jimka, na kterém je udan nastavovacl okamzik bodu _ = e T
zazehu. : ‘ '
XO
R
~
Identifikace kfivek pfesuvu zdishu odstfadivého - N\~ \1
a podtiakového reguiteru
Prisludna reference piesuvniku zazehu je vyrazena R 000 D 00
gdo télesa rozdslovace. ——
Identiflkace moduld zapalovani
MODUL ZAPALOVANI TYPU D NEBO E MODUL ZAPALOVANI TYPU F

g4491 BR459

IDENTIFIKACE CHARAKTERISTIKY
PRESUVNIKU ZAZEHU

Pro identifikaci je na modulu zapalevani piipsvnén z
titek.

Iﬁj S 100001-00
. RE 00N
Renix 0109

Priklad: Presuvnik zazehu RE.0O1 Ptikiad: Piesuvnik zaZzehu RE.025
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KRIVKY PRESUVU ZAZEHU
Piesuv okamziku zdZehu podtlakovym regulitorem

Kfivky vznikaji ze stupid klikového hiidele a poétu otadek
motoru (pre kontrolu rozdélovace ve wvozidie) resp.
ze stupnl otadek hifdele rozdélovade a pottu otadek roz-
délovace (pro kontrolu rozdslovace na testovac stolicr).

PoznAmka;

- Jedna otatka hfidele rozdélovads = dvé otacky kliko-
vého hridele

- Jeden o hildele rozdélovate = dva o klikovéha hiidele

R339

R341

_!150"*""| 800 tima 9750

327

90686

15°

) 20
4 3¢
Ve
¢ 1800 tr/min
L .
1000 30040 4300 tr'min
Bad51
o8 850 1240 2500 trmin
| 1 R342
R335 o
k +)
™ " /
i
LA // 20
17 LT
/ »
I
[o' f o

85974
Pilkdad: Allumsur = rozdélovad
presuvnik zazehu R335 a plesuv okamziku zAdZehu tr/min, = 1/min.
8" pfed H.U.
Bod A na kfivee znamené:

PFi 2500 1/min. motoru musi byt pfi odpojené podtlakové
hadici namérena na setrvadniku celkova hodnota 13° +
predstih, tzn. 13" + 8" = 21°, Na kontroini stolici rozdélo-
vace musite pii 1250 1/min. odetist hodnotu 6 6

2500 3000 3500 4300 te/min

20065
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KRIVKY PRESUVU ZAZEHU
Krivky presuvu zd¥ehu podtlakovym regulétorem

Kfivka vznika zmm/Hg resp. milibard a stupiid kiikového
hfidela pro kontrolu na bézicim motoru nebe z mm/Hg
rasp. milibart a stupnl hiidele rozdélovace pro kontralu
na zkusebni stolicl.

PoznAdmka:
1 stupefi hfidele rozdélovada =
2 stupnd klikavého hiidele pfi stejném podtlaku

T s 293 edmbare
| -
D.83
" ™ 20"
/ 4 € 1
o .
10 Y B3 = — te n 13 W2 R
45805 90687
Prikiad:

Piesuvnik D83 a 8" pfedstih

Bob B kiivky: pii podtiaku 175 mbar (130 mm/Mg) na
setrva&niku 8° + pfedstih, tzn. 8" + 8" = 16".

445 wllihors
Na zkusebni stelici rozdélovali pii 175 mbar B 283 305 sie
(130 mm/Hg): musite odedist 4°. 1
131 o3 421 millibsrs 1 €34
€13
20 w"
1 / | g
z r
I ™ 356 Mim 7hg

Allumeur = rozdélovad
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1- CHARAKTERISTIKY

Seilzenf kontakti pferugovaée zvenci

Rozdélovade téchto vozidel umoziuji sefizenl odtrhu

kontaktl preru$ovade 2vendl v misté (A).

81297

Znacky pro sefizeni okamzlku zazehu
Znacka 0" odpovida H.U. valce €.1 nebo &.4.

2 - PORADI ZAZEHU

2 1@
!

Ny

Pofadi zazehu:

(1-3-4-2)

- VySe uvedené pofadi zaZzehu bezpodmineéné do-
dréujte.
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MOTOR C1E B 756
ZVLASTNOSTI
— ok
X |
2
I 1 [ ]
1 5 an
1 a :
— |
=1 | O
-
= — N\,

Komora {6) C33 rozdélovade ziskava dvoiitou informaci pfes dvé kalibrace (a} a (b), kalibrace se nachazeji na Zasti
karburatoru (2) se krtici klapkou. PTi seflzovan! rozdélovade KOMORU €33 (6) BEZPODMINECNE ODPOJTE,
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ZJEDNODUSENE SCHEMA ELEKTRICKEHO ZAPOJENI ZAPALOVACIHO ZARIZENI

o[

Zpasob prace:

-V dobé otevieni kantaktd prerufovace neprotéka bazi {B}) tranzistoru spinaci proud a tranzistor nepropeusti pri-
marn( proud zapalovacl civky mezi smitorem {E) a kolaktorem {C).

-V dobé sepnuti kontaktd preruSovadce protékd bazi (B) spinaci proud a tranzistorem tak mezi smitorem (E) a ko-
lektorem {C) protékd proud.

-V okamZiku rozpojenl kontaktl pferusovale dochdzi k okamzitému prerudeni primamiho elektrickeho cbvodu
a timto vyvolanému uzavreni tranzistoru.

Vyhody tohoto systému
- Tranzistor prerusuje primarni cbyvod rychleji a zlepsuje tak vykon zapalovani.

- Kontakty pferusovaée jsou na zakladé malého fidiciho proudu zatiZzeny pouze minimalné a tak je zvySovana je-
Jich Zivotnost.
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ZAPOJENI DIAGNOSTICKE ZARIZENI

A. K diagnostickemu zaf(zeni l:!
1/ Generator impulsd (C} pfipevnéte na skfifi pfevo-
dovky.

2¢ Konektary (B} piipojte k ob&ma kontaktlim zapalo- v
vaci civky (v pflpadé potfeby odpojte odrudovacs NT
kondenzator).

3/ Pripojte konektor {A) k diagnostickému zafizenl.

Diagnostické zaifzeni pro kontrolu klasického za-
patovaciho zaiizeni sefidte.

+
B

DULEZITE: ukostieni diagnostického zaf(zeni k mo-
toru j& provedens uchycanim generatoru
impulsl C; proto generator impulst neza-
pomsiite plipevnit.

Pripojte:
- Generator zapalovaclho napétf

- Impulsni svorku (zapalovaci kabel valce ¢.1)
- Spojenl s + akumulétoru

Tamy, -
-Qv-/} ’
¥

T (spinaci pfistro) tranzistorového i
zapalovacihe zarizeni)

699-5

Zapojent ste|né jako v predchozim pfipadé.

I—\[;

Provedte kontraly {se zapojenym konektorem D):
Poltu otacek motory

- OkamzZiku zaZehu
- - Presuvniku okamziku zazehu
HT
Zapojeni nezbytnd pro provedenl nasledujlcich kont-
rol:
~ - Uhel ndbéhu (% DWELL)
= - Stav kontakth prerudovace
- +

Vytahnéte konektor {D) a kontrolnim vodi&em
propojte kontakty 1 a 3.

KONCOVKA
VODICE

Pouzdro pollstky
Polistka 5 A

Kondenzator
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Oznadeni Popis

Napajeni

Ukostrent

Otackomer

Vinuti {generator impulsd)

Vinuti {generator impulsy)

Svorka + zapalovaci civky a svorka odrusovacing
kondenzatoru

Svorka - zapalovaci civky
Kontakt + 2apalovac! civky

. Kontakt ~ zapalovaci Civky

11. Napajeni + zapalovaciho modulu
12. Kontakt vysokého napéti

S

© oo~

Oznaceni Popis

21. Ukostlenl zapalovaciho modulu
31. ,Vystup” otéckoméru

41. Informace ganeratoru impulsd
51. informace generatoru impulsd
M. Viko rozdélovace

HT. Zapalovacf clvka

C. Podtlakova komora

E. Elsktronicky f(dicl pfistrj

P. Magneticky ganeratar impulsi
V., Setrvadnlk

POZNAMKA: Svorky 8 a 11 jsou uvniti zapalovaciho

modulu ¥zAajernnd propoieny.
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1 - SETRVACNIK

Setrvaénik je na svém obvodu opatfen impulsnimi
mustky. Dva 2z t&chto mastkd jsou 3irsf a navzajem po-
sunuty o 1800. Tyto mistky vyvijejt v generatoru im-
pulsi impulsy potfebné k fizenl zapalovaciho zaflzeni.

2 - GENERATOR IMPULSU (P)

Jedna se o magnetické Cidlo pripevn&né oproti koiu se-
trvaGniku s trvalym magnetem a indukénim vindatim, £Fi
prichodu impulsnich mistku satrvadniku dochéziv ge-
neratoru

impulst k indukei napéti, ktera slouzi k zjistovani:

- Uvrati
-  Poftu otaZek motoru

Ptemisténi generatoru impulst vi&i setrvadniku neni
MmMoZne.

3 - PODTLAKOVA KOMORA

Komora je svym vzhledem velmi podobna poadtlakove
komofe klasického zapalovaciho zatizeni. Jeji prace
fe véak zceta odli$na,

4 - ELEKTRONICKY RIDICI PRISTROJ
Elektronicky fidici pfistroj je srovnatelny s poéitacem,
ktery v zavislostt na potu otaéek motoru a podtlaku
v sacim patrubi vypoCitava nejvhodnéjsi okamzik za-
2shu a zaroven jg| stanovi.

Otacky Podtlak
motory v sacim potrubi

l '

Elektronicky
ridici pristroj

'

Presuv
okamziku zazehu

5. ZAPALOVACI CiVKA

Zapalovaci clvka nenl specialné uzptisobena elektro-
nickému fidicimu pristrojt a lze |i tedy vyrménit samo-
statné.
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6 - ROZDELOVAC

Ukolem rozdélovate je pouze rozdélovat sekundarni
proud (vysoké napéti) v predepsaném pofadi z42ehu
na jednotlivé zapalovaci sviCky.

MNeni seflditeiny

MontaZ palce rozdélovade

Tento palec rozdélovade je opatfen viozkou (A) a po-
jistnym krouzkem (B).

Vackovy hiidel je opatfen drazkou (C).

DEMONTAZ (zvlastnostl)

Sejméte viko rozdélovade.

Jostlize jo palsc rozdslovade lepeny, uvolnéte je) oia-
cenim pomaci klesti; nato pro usnadnéni stazeni palce
rozdélovace rozlomte stény z umsle hmoty.

Sejméte achrannou podlozky (je opatiena vybranim,
ktersé demontaz usnadriuja).

V Z4dném pripadé nesmite vhodit na konec vatko-
veho hiidele.

MONTAZ
POZOR: NIKDY NENALEPUJTE PALEC HOZDELO-

VACE S POJISTNYM KROUZKEM B NA VACKOVY
HRIDEL OPATRENY DRAZKOU C.
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DIAGNOSTIKA
KONTROLA

Okamzik zazehu a presuvnlk 2a2shu |ze zkontrolovat, nikoli v8ak sefldit. V phipadé nesrovnalostf mlize byt zavada
v elektronickem Fidicim pristroji.

KONTROLNI PROSTREDKY

Pouzijte stejnych kontrolnlch pilstrojd jako u vozidel s konventnim zapalovacim zarizenim:

Voltmetr .
] Ohmmetr} doporutené plistroje

Kontrolnl 2Zarovka

- Stroboskopicka lampa

- Diagnostické zafizenl (stejné zapojeni jako u vozidel bez centrainiho diagnostického konektoru, stisknéte tlacitko
Elektronika).

DULEZITA UPOZORNENI

Nezbytna bezpednostni opatreni:
V zadném piipads neplipustte pfeskocenl vysokého napéti na elektronicky fidici pristroj.

Primarni a sekundarni ckruhy zapalovact civky nepfivadsjte na kostru,
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DIAGNOSTIKA

Vizusaini kontrala;

-~ Zapalovacich svitek
- Zapalovacich kabehl

- Vika rozdélovade

ZADNE ZAPALOVACI NAPETI

- Sekundamlho kabelu zapalovaci clvky

Stav konektord (A) a (B): Konektory nékolikrat vytdhnéte a nasurite zpét. V pFipadé potfeby kontakty odis-
téte. Tuto praci provedte zasadné pred vyménou nékteré soutdstky zapalovaciho zafizeni.

PREDBEZNE KONTROLY

Zkentrolujte mezi kontaktem 6 {+ napajeni zapalovaci civky na vystupu odrusovaciho kandenzatoru) a kostrou (2a-
palovani zapnuto), zda napéti presahuje 9,5 volt.

PODMINKY MERENI

Odpojte konektor (A)
Zapnéte zapalovani
Zapnéte spouitéd

Odpoijte konektor {A)
Vypnéte zapalovani

Qdpaojte konektor (A)
Vypnéte zapalovani

Zapojte konektor (A)
Zapn&\e zapalovani

Qdpojte konektor {B)
Vypnéte zapalovani

MERENI

+ napétl moduiu zapalovani
mezi kontaktern {1) a kostrou
vozidla (voltmetr) jye vetsi nez
9.5 volt

~

SPATNE

-

I -
DOBRE
1
Kostra konektoru kontakt {2)
a kostra vozidla (ohmmetr)
¢ ohm

SPATNE

T
DOBRE
|
Odpor na kontaktech zapalo-
vaci civky (6) a (11} {chmmetr)
0 ohm

SPATNE

]
DOBRE
]
Napétl na kenektoru (A) kan-
takt (6} a kostra vozidla {voit-
rmetr) je vétsi nez 9,5 volt

SPATNE

l -
DOBRE
[
Odpar  generatoruy  impulst
kontakly (4) a (5) {ohmmetr)
200 ohm + 50

|
DOBRE

SPATNE

Y

DIAGNOZA

Zkontrolujte napéti akumulatoru
Akumulator nabijte

- Zkontrolujte napdjenl fidiciho
pristroje

Zkantrolujte kosttlcl vodiE mo-
dulu zapalovani

Vymeérite fldici pfistroj

Zkontroluite kontakt konektoru
{A) a spojeni se zapalovaci civ-
kou, v pfipads potfeby konsktor
{A) vyméfite

Vymé&nte generator impuist
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PODMINKY MERENI

Kanektory (A) a {(B) zapojte, zapalo-
vaci clvku vyjméte, spoustétem ota-
cejte motorem

Zapalovaci civku vyjméts
Zapalovani vypnéte

Zapalovaci civku vyjmeéte
Zapalovani vypnéte

Konektor {A) adpojts
Zapalovani vypnéte

MERENI

Odstup generatorimpulsiifse-
trvalnik (mérka) 1mm = 0,5

—
DOBRE
!

Mezi odpojene vodice (8)
a(3) zapojte kontrolni Zarovku.
Pri ota¢eni motorem musi Za-
rovka blikat

|
DOBRE
|

Odper sekundarniho  vinuti,
kontakty {7) a (12) (ochmmetr)
2000 az 1200 ghm

l -
DOBRE
l

Cdpor primarnfho vinutl a kon-
taktl{6)a{7){chmmetr) 0,4 az
0,8 chm

)
DOBRE
l

lzolace otackemeru, kontakty
{2) a (3) {ohmmetr) odpor je
vetsi nez 20 kohm

l -
DOBRE
1

SPATNE

SPATNE

SPATNE

SPATNE

-

SPATNE

DIAGNOZA

|_> Vyménte generator impulst

. Vymeéfite modul zapalovani

\ ,

Viyménte zapalovaci civku

| f

Opravte vodice otackomeru

Zadné sekundarni napéti: vwmafite modul zapalovani
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Integrované elektronické zapalovaci zarizeni (AEI)
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PQTIZE PRI SPOUSTENI - NIKOLIV VSAK VYPADKY
BEZICIHO MOTORU

VizudInl kontrola nebo kontrola pomoci kontrolnlch

pristroji:

- Zapalovacich svicak
- Zapalovacich kabeld
- Vika rozdélovace

- Vysokonapefového kabels clvky zapaiovani -

Kontrola sekundérniho napéti po dobu spouiténi:

- Vysokonapéfovy kabe! widhnsdte z vika rozdélo-
vace.

Tento kabel pridrzujte ve vzdalenost: 2 ¢m od bloku
motoru,

POZNAMKA: VYSOKONAPETOVY KABEL NIKDY NEPRIVADEJTE DO STYKU S MODULEM ZAPALOVANI.

Zapnéte spoustes motoru

KONTROLA MECHANICKEHO STAVU PODTLAKOVE KOMORY

mérna

Jiskra musl byt silnd a revno-

I ~
DOBRE
i

2ik z42ahu

ZKontrolujta: karburator, me-
chanicky stav motoru, okam-

Otacky matory stahilizujte na 3000 1/min,

Podtlakovou hadici stahnéte z kamory.,

Otacky motoru klesaji

NE

-

Zkontrolujte: napéjenl modulu
zapalovani vétsi nez 9,5 volt,
stay nabiti akumuldtoru, aku-
mulator nabijte

l [
DOBRE
|

Zmérte odpaor generatoru im-
pulsh kontakty {4) a (5} ohm-
metr; 200 ohm + 50. JestliZe
je vadny: vymernte.

H
DOBRE
|

Zkontrolujte adstup generator
impulstfsetrvadni (mérka)

1 mm = 0,5, Jestlize je chyb-
ny: generator impulsl wy-
ménte

|
DOBRE
|

OcCistéta Esini plochu genera-
tory impulst

|
DOBRE
|

Generdtor impulst vymarnite

|
ANO

Fodtlakova komora je v pofadku

Zkontrolujte podtiakovou hadict

.
DOIBﬁE

Vymeénte modul zapalovani
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U vozidel s vstiikovacim zafizenm paliva RENAULT je
po&itatova East elektronického zapalovaciho zafizen!
integravana do fidictho pfistroje vstfikovacino zafizeni.
Tento poéitad ovlada fidicim napétim 5 volt modul za-
palavani.

Konektor se tfeml| kontakty
A + akumuiatoru

B Ukostreni

C Otackomeér

Konektor se dvéma kontakty
A Ukostrani
B Ovladaci signal
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Zapalovaci svicky
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Typ vozidia Typ motoruy AC CHAMPION EYQUEM e:ﬁ’i'g';:’:':‘)
8CSF 400 CI1C C42 CXLS N281 YC CS21LS 0,75 0,85
BCSE 401 CIE C42 CXLS N281YC €525 0,75 0,85
BCF 402 i . N287 YC 5215 0,75 0,85
BC 403 c2) €42 CXLS N28t YC C52L5 0,75 0,85
C 405 ci N3G 865 LP 06 0,7
BCF 407 c3) ; RNT2YC . 0,75 0.85
BC 408 F3N - RN9 YC - 0,75 0,85
C 409 F3N €41 CXLS N6 YC c821$ 0,75 0,85
BCS  40F 16 €42 CXLS N281YC €52 15 0,75 0,85
BC  40G F2N C41 CXLS N279 YC C821S 0,75 0,85
BCF  40H CIE €42 CXLS N281 YC €525 0,75 0.85
BCF  40M C2) C42 CXLS N281 YC C52L5 0,75 0.85
BC  a0; c2) ca2 CXLS N28? YC €5215 0,75 0,85
BCFS  401(S) CIE €42 CXLS N281 YC C52LS 8,75 0.85
BC 40K F2N €41 CXLS N279 YC CB2 LS 8,75 0.85

(S) = Svyecarsko
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SENZOR KLEPANI

Funkce
Jestlize elektronicky fidici pfistroj obdrzi od senzoru kle-
pani informaci, zméni ckamzik zazehu.

Kontrola
Motor bazi volnob&Znymi otackami, pripojte kontrolni
pfistro] predstihu zapalovani.

Bronzovym trner nékolikrat uhodte na hlavu valtco
v blfizkosti senzoru kKlepani.

Predstih zaZzehu se musi zmendit,

POZOR: neuhodte na senzor klepani




MOTOR
C1J
TURBO

ZAPALOVACI ZARIZENI
Tlakovy spinaé
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KONTROLA BEZPECNOSTNIHO TLAKOVEHO
SPINACE

Spinaci jednotku demontujte.
Pfipojte ji k piipravku Mot. 1014.
Ptipojte ohmmetr.

ZvySUjte pusobici tlak.

pod 1000 mbar
nekoneéno

1100 az 1200 mbar
0 ohm

DWW
(L [ |

Tlak nechejte kiesnout
(hodnota slouZi jako voditko)

P
H

800 mbar
nekoneg¢ng

QLAY
I

\\\\\\\\\\‘

RN .
. .

o[ T ‘?’
. "-. I’II///J
WY
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Jednobodové Umisténi soucastek
vstrikovaci zarizeni
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Charakteristiky vstfikovaciho zafizent Bendix nebo Renix vozidel B, C, F 407 a B, C 408:

Vstfikovaci zafizeni Renix maji spolecny fidici pfistroj pro vstfikovaci a zapalovaci zafizeni; pfesuvnik zaZehu je
ddle ovliviiovan senzorem kiepan( pfipevnénym na hlavé valcd mezi valei €. 2 a 3 na strané vstiikovaci rampy;
u vstiikovacich zafizeni Bendix nefidi fidici pfistroj zapalovact zafizeni, které neni vybaveno senzorem klepani,

Elektronicky fidici pFistroj se nachazi v kabind vozidla pod pfiruéni pithradkou.

Relé vstfikovaciho zafizeni s& rovnéZ nachazeji v kabingé vozidla pod prirudni pfinradkou, vedle elektricka roz-
vedni desky.

Cidlo teploty chiadici kapaliny j& upevndno na zadni stran& hlavy valcl (motor C3J A 700) nebo na sacim po-
trubi {motor F3N).

- Cidlo teploty v sacim potrubi je upevnéno v tvarovce sactho potrubl {motor C3J B 702)

Cidlo tlaku v sacim potrubl jakoZ | diagnosticky konektor se nachazeji na ¢elni sténé vozidia {(C3J B 702 a F3N).
Diagnostické konektory (motor C3J A 700) jsou umistdny nad zapalovacim modulem na Eelni sténé vezidla,
Regulace volnobéznych otadek je provadéna elektromotorem upevngnym na télese skrticich klapek.

Kontrola jednobodového vstfikovaciha zafizeni Bendix (C3J A 700) se provadi paomeci vicetiCelového méficino
plistroje na konektorech D1 a D2.

Diagnostika vstfikavaciho zatlzeni Renix se provadi pomoci diagnostickéha kuffiku XR25 a nejnovéji vydang ka-
zety,

Autokontrala probiha trvale a dotasné zavady nejsou ukladany do paméti,

Kontrolni zarovka vstfikovacich zafizeni nachdzejici sé na piistrojoveé dasce je u téchto vstiikovacich zafizeni vy-

fazena 2 Sinnosti.

Typ Lidla Motor Charakterlstiky Jednotlivych &ldel:
Teplota Teplota °C e 25'C 80°C 100°C
e CaJ A
chladici 700
kapaliny Odpor chm 31az 35 9,7 az 10,3 11687135 | 063az0,74
Teplota Teplota °C 4'C 20°C 70°C 100°C
chladici F3N
kapaliny Odpor ohm 7500 3400 450 185
Teplota nasa- Teplota C 0°C 25°C 80°C 100°C
yanéha vzdu- caJ
chu resp. F3N
smosi Odpor ohm 7500 3400 450 185
Teplota tva- Teplota™C 0'C 25C 80°C 100°C
. C3 B
ravky saciho 702
potrubi Odpor ohm 7500 3400 450 185

Lambda sonda jc pfipevnéna v tvarovce vyfukaveho potrubi nad spojovaci pifrubou s primarnim potrubim.




MOTORY C3J a 700
Jednobodové
vstrikovaci zarizeni

VSTRIKOVACI ZARIZENI

Rozmisteni
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Rozmisténi soucastek jednobadového vstfikovaciho zatizeni Bendix

Vstitkovaci ventil

Regulator tlaku paliva

Motarek regulace voinobéznych otadek
Elektromagneticky ventil {(EGR)
Zpétny ventil vwwfukovych plynl {EGR)
Cidlo teploty v sacim potrubf
Lambda sonda

Generator impulst otackoméry

10. Zapalovaci skiifika

11. Napajaci rele

12. Cidlo tlaku v sacim potrubi

CINOO AW

13.
15,
16.
17.

18.
19.
22.
23.
24.
293.

Elektronicky fidici pristroj

Relé spoustdés

Relg palivového Cerpadia

Palivové Cerpadlc {(na obrazku pod palivovou né-
drzi)

Modul zapalovani

Palivovy filtr (v sérii)

Spinac¢ volnob&hu Skrticl Klapky
Spinag piného zatizeni Skrticl klapky
Cidlo teploty chiadicf kapaliny
Rozdélovad
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Rozmisténi soucastek jednobodoveho vstiikovaciho zafizeni Renix

B, C, F 407, B, C 408

91565 21

!

/

wl

|

1. Elektronicky fidici pristroj

2. Pafivova nadrz

3. Elektrické palivové Cerpadlo
4. Paltvovy filtr

5. Vzduchovy filtr

6. Téleso skrtici klapky

7. Regulator tlaku paliva

8. Tvarovka vyfukoveho potrubi
9. Tvarovka saciho potrubi

10. Cidle tlaku v sacim potrubi
11. Cidlo teploty pohonné smési
12. Generator impulst otackomeéru
13. Senzor klepani {B/C 408)

14

15,
16.
17.
18.
19.
20,

21

22.
23,
24

. Cidla chladic! kapaliny {BfC 408) nebo &idlo tep-
loty v sacim potrubi (8/C/F 407)

Rozdé&loval '

Akumulatar

Zapalovaci skfinka

Reléova jednotka

mModul zapalovani

Zpétny ventil vyfukovych plynd (EGR)

. Vstiikovaci ventil

Spinac Skrtici klapky {volnobéh / pIné zatiZzenl)
Elektromagnaticky ventil {(EGR)

Larmbda sonda




MOTORY F3N VSTRIKOVACI ZARIZENI

_Vicebodové Umisténi soucastek
vstrikovaci zarizeni

Spaledny fidici pfistro] pro vsifikovaci a zapafovaci zafizeni; pfesuvnik zaZehu je dale ovliviiovan senzorem kle-
pani pripevnenym na hlavé valcl mezi valci &. 2 a 3 pod horni &4sti tvarovky vyfukového potrubi na strané za-
palovacich svicek.

Elektronicky fidici pristroj se nachézi v kabing vozidla pod pFiruéni pfihradkou.

Relé vstiikovacing zafizeni se rovndz nachazeji v kabing vozidla pod pfiru&ni piihradkou, vedle elektrickd roz-
vodni desky.

Cidlo teploty chladici kapaliny je upevnéno na hlavé valci vedle odludovaée oleje a regulatnho ventilu volno-
b&znych otadek.

Cidlo teploty v sacim potrubi a diagnosticky kenektar jsou upevnény na &elnl sténa.

Regulacni ventil volnobéznych otadek j& upavnén na hlavé valcl

Lambda sond je zasroubovana do tvarovky vyfukoveého polrubl nad spojovaci pfircbou s primérnim wyfukowym
potrubim.

Charakteristiky Cidla teploty chladici kapaliny a teploty nasavaného vzduchu jsou identické.

Diagnostika vicebodového vstfikovaciho zafizeni Renix je identicka s diagnostikou jednobodoveho vstiikovaciho
zafizeni Renix, probiha trvaie a docasné zavady nejsou ukladany do paméti.

Konttolni Zarovka vstfikovacich zafizeni nachazejici se na pfistrojové desce je u téchto vstfikovacich zafizeni vy-
fazena z cinnosti.

Sidlo teploty Tepiota {°C) 20'C 80°C 90°C
Eaticl ke paliny Odpor (chm) 283 - 297 383 - 397 403 - 417
Cidlo teploty Tepiota ("C) 0'C 20°C 40'C

nasavangho
vzduchuy Qdpor (ohrn} 264 - 266 283 - 297 315- 329




MOTORY F3N VSTRIKOVACI ZARIZENI

Vicebodové

Umisteni soucéastek

vstrikovaci zarizeni
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MOTORY F3N 702

P \ﬂ_ﬂ L |

h s~

Téleso Skrtici klapky 7. Vzduchovy filtr

Spinad Skrticl klapky (volnobéh - piné zatizeni) 8. Cldlo tlaku v sacim potrubi

Skrif regulace saciho vzduchu 9. Rozdélovad

Reguiéter tlaku paliva 10. Ventil regulace volnobéZnych otacek
Centraini diagnosticky konektor 11. Modui zapalovani

Cidlo teptoty nasavaného vzduchu '




MOTORY C3J a F3N
Jednobodové
vstrikovaci zarizeni

Piiznaky

VSTRIKOVACI ZARIZENI

Diagnostika
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t. Motor nastartuje nebo s velkymi potizemi

2. Maolor naskod], ale opét se zastavl

Poznédmka:

r(omrody'a navod na odstranéni zavad tak, jak
|S0U uvedeny v nasladyjlct tabulce piati za pred-

; : 5 : pokladu, Zze motor je v hezvadném stavu a etekt-
3. Nipé?:%n:kzzlgc:gggné otacky r[%gbtc}é zafizeni j@ zkénntrolovéno a v piipadd po-
) ravenc.
5. Vypadky ¢chodu motaru v celém rozsahu otacek e
6. PN vysoka spot'eba paliva
7. Nedostatedny wykon motory
B. Prili% vysoky absah CO ve vyfukowych piynech ve volnobaZnych otadkéch (vBLE neZ 0,5 %)
8. P15 nizky obsah CO va vyfukowych piynech ve vatnob&Znych otackach
10. Molor Kepe
11. Yolnobééné otacky pfiis vysoké
12. Volnobézné otdtky prilis nizke (motor se zaslavuje)
PFi¢ina Odstrandai zivady - kontroly
o Zavada reld {prodieva 1 sek.) Zkentrolujte napajenl pod napdtim
Palivové ¢arpadio nabszl Zkantrolujte tlak paliva. Je na relé & palivovém cerpadiu
méi‘eé:],? napdtl? ¥ plipadé potrehy palivové Cerpadlo
vyrnente.
9 O & ® Nesefizeny nebo zavadny spinat volnobéznych oladek Zkontrolujte sefizeni spinace, aventuding spinad vymiite,
Metésnost saciho systému Zkontralufie teésnost tvarovky saciho potrubi a viach
& & e ¢ na ni upevnénych soudastek, jako? | hadicovyeh spojd.
o o rSp Zavada vstrikovaciho ventile PfezkouZejte proces vstiikovanl viech ventild. Odpejte
iednotliva elektricka napajeni: otatky musi poklesnout.
Ttak paliva pfilis nlzky, rasp. Zadny Zkontrolupte tlak paliva, pafivovy filtr, palivova vedeni,
& & @ & Cidio Ieplaty nasdvansé smési vadné regulator Saku paliva a palivové Serpadlo. Zkonlrolujte Cidlo,
v plipads polisby j& vymesite.
Ttak paiiva prilis vysoky Hadice zpsiného vedeni paliva piiskiipnula nebo ucpana.
® Regulalor tlaku vadny.
® Mikromotor regulace volnobahu vadny 1lZ'vkrcr):'S;tialeujte: funkei mikromotoru; v piipadé potfeby jg)
® Zavada napaeni motoru regulace volnobéznych otatek Zkontroiyjte alekiricky obvod fidicihe piistroje a jeho
konformily; v pripade zévady. vwmeite
e Yentil EGR Zkontrolujte tésnost venlilu EGR, elekdromagneiicky ventil
a pneumatické systémy
Zapalovaci zafizeni vadng Zkontrolujte chladicl systém, zapelovaci zefizens, palivovy
® @& Tepioia metory pilig vysoka system, spihac plnéha zatizeni, reguiaci bohatosti smési.
SloZeni pohonné amés: nespravné
Nevhodni palivo
@ & Vadné zuby na sstrvalnfku (generator immudz0) Zkontrotujle zuby na sefrvaéiniku z hied|ske sisjnomnost!
a pfedepsanych rozmérg.




MOTORY C3J a F3N VSTRIKOVACI ZARIZENI
Jednobodové Diagnostika 1 7

vstrikovaci zarizeni

PFiznaky Poznémka:
1. Mgm&ﬁtiggﬁgfg%%w'k}gg'zggtgem' Kontroly a néved na odslbranéni zavad lak, jak
3 NOpTAVIdEI® YoRODEIaE oAtk POMMSCNY ¥ I eujicl laoics piak
p? s aka ¥ za piedpokdadu, Ze motor je v bezvadném
%at{} aa df'eéggg - ki S stavu a elektrické zaiizeni je zkontrolovang
yp Pﬂfs wsoklia spg(%; 5 a;l'll;OZSQ U Otace a v pripadé potreby opraveno.
7. Nedostale€ny vykon motoru
8. Pnlls obsah CO ve vyfukovych plynech ve valnchdznych atackach (vatsl nez 0.5 %)
szozrky oElsah CO ve wivkowych plynech yve volnob&2aych otalkac
otar
11, Volnobézné olacky pillis \ﬁ'
12, Volnob&iné otadiky pillid nizké (motor se zastavuie)
Picna Odstranénl zavady - konirgly
2 9 Cidlo teploty chlagict kapaliny nebo nasdvaného vzduchu vadne Cidla zkontrolyjte; v pfipadé potfeby vwmaeite
@ . L) Spinac plaého zat(Zeni vadny Zkortrolufte a v pfipad@ potfeby vymente
Splnaé volnobéhu vadny Zkontrolujte a v pripadé potreby vymentely piipadé potieby
® ® Lambda sonda vadnd vyméiite
Tlak palva Zkontrolujte evenluding 1aké cely palivovy systém
Zavada &idla tlaku v sacim polrubi Zkontralyjte hadici pfipojenou na sacim potrubl \ Elektrické
® e xonbrola didla (+ 5 volt)
$ Zé&vada generdtoru impuisd otddek mcioru Zkortrolujte cdpor a odstup peneratoru impulsd
® Zavada zapalovacho modulu Zkontrolujte elektricke napdjeni modulu a odpaxx zapalovacl
: : civky
® & Zéavada &idla teploly palivove smesi Zkortrolujte elektricky obvod a ndpor Eidla
® . & ' Z&vada &idla tapioty v sacim polrubi  Zkontrolujte eiekméki- obvod a odpor Cidla
® Skrtici klapka nezaviré Skrtici klapku zpohybnéte, sefidte ovadaci tahlo 2 naslednd
Skatic! klapky
@ 8itlci klapka neotvird na maxirmum Sefiche machanismus phynu
@ : Spamé pripojen Mavnho kostricihe vodice, 3patny kontakt konekdord  Spoeni 2kontrolujte
® . ® . ) . ® ’ o Svazky voditl a jednotivé spoje pferuseny Prerugen| odstrafite
_d .
Elekirgnicky ridici pristroj vadny Nejprve zkontrolujta slekricks cbvody vstfikovacho zatlzeni,
®® L 2L ¢|® ® o® teprve polé v piipadé polfeby eleidronicky ridici piistrof vymale.




MOTORY F3N
Vicebodové

vstrikovaci zarizeni

Priznaky

VSTRIKOVACI ZARIZENI
Diagnostika
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1. Motar ngstartuje nebao s velkjmi potizemi

Poznamka:

Kontroly a ndvad na odstranéni zévad tak,djak jsou

2. Motor naskoti, alc cpét se zaslavi uvedeny v nasledujici labuice plati za pfedpokladu,
3. Nﬁprgagé?:énaé kzoellt;?gfgné otacky ie Totor ile vébez»nejldném stavy 3 elek[?icképzafizeni
. nt Fi _
5 \apdtiky chadl MOtOrU ¥ celém rozsahu clicek |e zrONrolovane a v pripadé potfeby opravenc
6. PrilE vys0ka spotieba paliva
7. Nedastatecny vykon motory
B. F’rgl iiﬁ vysol;;l? obsah €0 va wylukovych plynech ve volncba?nych otackach (va1sl neZ 0,5 %)
- Motaor klgpe
10. Volnobezng otacky prilig vysokd
11. Volnobezne otacky prilis nizké (motor se zastavuie)
Pricina Odstrandni zévady - kontroly
ee Zavada relé (prodleva 3 sek.) Zkontrolujte napéjeni pod napatim
Palivovg Cerpadlo nebé&3i Zkontrolujte tak paliva. Je na reié a palivovém éerpadiu
® mefeno napéti? V pfipadé potieby palivové Serpadio
vymente.
®l® ¢ @ Nesefizeny nebo zavadny spinad volnobsznych ctadek Zkontrolujte sefizeni spinace, eventuding spinad vymérite.
® ole pu Netésnost saciho systému Zkontrolujte t&snost tvarovky saciho polrubi a viech
na ni upevnénych soudastek jakoz i hadicovych spojd.
: Zavada vstikovaciha ventilu(() Prezkousejle praces vstiikovani viech ventild, Odpojle
® |® o & jednotliva slektricka napafeni: otacky musf poklesnout,
Tlak paliva pfili§ nizky, resp. zadny Zkontrolujte tlak paliva, palivovy filtr, palivova vedeni,
®:0 ® - Cidip tepioty nasavané smési vadnée reguiator tiaku paliva a palivove Cerpadie. Zkontrolujte
cidle, v pfipadé potreby je vymérite.
Tlak paliva prili€ vysoky Je pripojena hadice mezi regulatorem tHakuy paliva
® a sacim potrubim? Hadice zpétneho vedeni paliva
priskripnuta nebo ucpana. Regulatar Uaku vadny.
Ventil reguiace volnabghu vadny Zkontrolujte funkei ventilu; v pfipadé patfeby jej
® eole Cidlo tepioty chladici kapaliny vadne vymefite.
Spina€ volncbéhu vadny Zkantrolujte Cidlo; v pripadé potfeby wymarite.
Sefidte nebo vyménite spinad.
Zavada napajeni ventilu regulace volnob&znych otadek Zkontrolujle elaktricky cbved fidicho pristraje a jeho
® ®e kenformitu; v pHipadd zévady: vyménte
Zapalovaci zarizeni vadneé Zkontrolujte chladici systém, palivevy systém, spinad
® & Toplota motoru prili§ vysoka ) pinéha zalizent, regulaci bohatostt smési.
Slozeni pohonne smési nespravné
Nevhodné paliva
@ 9 Zavada Cidla teploty nasiavaného vzduchu Zkentrolujte &idla; v pripadé potfeby vyménte.
@ ® Zavada impulsnich mdstkd na setrvadniku Prekontrolujte mistky setrvacniku, jejich &istotu,
rovnomérnost a kenformitu
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Priznaky

1. Molor nestarluje nahbo s velkyni poizemi

2. Motar naskodl, ale cpét se zastav:

3. Nepravidelné volnobézné otacky

Poznamka:

Keortroly a navod na adstranénl zavad tak, jak jsou tve-
deny v nasledujici labulce platl za pfedpckladu, e mo-

2 Spaina akcelerace t01 ieév bemac;r[wérg éstavgr abeleklrické edrizeni je ckort-
5. Wgadk choedu moleru v celéim rozsah aldtek "IICVaNG a v pripade poliely opraveno
. Pl wysokd spotieba paliva
7. Nedcstate€ny vykon maoloru
8. Piilis vysoky cbsah CO v vyfukavych plynech ve volnob&znych otadkich (vitdi nez 0.5 %)
8. Mctor lepe
10, Volncbézné otacky prilis vyscke
11. Yolnobézne otacxy piilis nizke (motar sc zastavie)
Pricina Odstrandni zavady - kontroly
Spina¢ pingho zatiZeni vadny Zkontrolujte a v pripadé poteby vymente
Spina¢ volnabehu vadny Zkontrolujte a v plipadé pofeby vyméfite
&® & Lambda sonda vadna V piipadé potieby vyménte
Tlak paliva Zkontrolujte eventualné také cely paliveyvy system
Zavada Cidla tlaku v sacim potrubi Zkontrolujte hadici pfipojenau na sacim patrubi,
® Elektricka kontrola cidla {+ 5 volt)

Zavada generatory impulst otacek maotoru Zkontrolujte odpar a odstup generatoru impulsa

$ Zavada zapalovacino modulu Zkoritrglujte elektricks rapdjeni modulu a odpor zapalovae” ¢'vky

& Zavada Cidia teploty vzduchu Zkantrolujte clektricky obvod a odpor Cidla

- ¢ Cidlo teploty chiadici kapaliny vadné Zkantrolujte elaktricky obwvod a adpor Cidla

Skrtici klapka nezavira Skrtici klapku zpohybnéte, sefidie ovladaci tahlo
& a nasledné skrtici klapku
Skrtici klapka neotvird ma maximum Seftdte mechanismus plynu
Spatné pripojenl hlavnho kostficiho vodite, Spajeni zkantrolujte
@ e : -

Spatny kontakt konsktord

& @ | @ | Svazky vodi&d a jednatlivé spoje pferudany Preruseni odstrafite
Elektronicky fidlci pristrof zavadny Nejprva zkontrolujte eleklrické obvody vstiikovaciha

® ¢e @ zarizeni; teprve poté v plipadé potfeby elekironicky
ridici pristro] vymente.




MOTORY C3J VSTRIKOVACI ZARIZENI

Jednobodové Diagnostika
vstrikovaci zarizeni

SCHEMA ELEKTRICKEHO ZAPOJENI - MOTORY C3J B 702

Cig'ovani jzdnollivych Sond odpovida Eislevani obacného elektrického schématu zapojeni. Kazdy z elektrickych
Eleni j& opatfen viasnim &aem xtere usnadr uje nalazeri ve schématu zapojeni.

1BV WNC <1V W C

piemayl *

o= »
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3 I

‘;93 . a8
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33« osfsa o1 ne [ ow uvYom [on o« acfas 4 Toa] ]
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Oznaceni ¢lentl 338, Centradlni diagnosticky konektor
136 Generdtor impulsii na setrvacaky 5359. Cidlo tlaku v sacim potrubi
132, Rele vsdikovacibo 7atizeni 493, Relé palivovdho &erpadla
164 Palivoyd Geivadlo 514. Cidlo teploty chladici kapaliny
267, Lambda sonda 514. Cidlo teploty vzduchu
268, Vetfikovac! ventil 515, Spina& piného zatlZen!
275 Ewktronicky nc o pielro] 1/min. Otackomer
278. Regulace volnoné?rych atacek prosticdicivirm +APC. + po zapnuti zapalovani
clektrorroiory FAVC, + pied zapalovac skiffikou
282 Elekiromagneticky vonlil zpéinche vedeni wiu- B. Informace spoustéce
kowych plynd (CGR) ‘
321, Zapalcvac civea POZNAMKA: relé 132 - dva vodide na svorce &. 5
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SCHEMA ELEKTRICKEHO ZAPOJENI - MOTORY C3J E 760

Cistovani jednotlivych &lenll odpovida Sislovani obecnéno elektrického schématu zapojeni. Kazdy z elektrickyct
¢lend je opatien vlastnim Cislem, které usnadriiuje nalezeni ve schématu zapojenl.

18 WWVC

+LEV AFC

SRR ORI CAEE IS AN A JRISAR LD
M ) e M| EN2E|RI| 20

164

Oznadeni élenu

108.
132.
164.
267.
268.
275.
278,

282,

321.

Generator impuls® na setrvadniku

Relé vstiikovacihe zafizeni

Falivové Cerpadlo

Lambda sonda

Vstrikovaci venttl

Elektronicky fidici pfistroj

Regulace volnobéZnych otacek prostfednictvim
alektrormotoru

Elektromagneticky ventil zpétného vedeni vyfu-
kovych plynd (EGR)

Zapalovaci civka

338.
359,
493.
S513.
514,
515.

Centralnl diagnosticky konektor
Cidlo tlaku v sacim potrubi
Rele palivavsho Serpadia

Cidlo teploty chladici kapaliny
Cidlo teploty vzduchu

Spinac plného zat2eni

1/min, Otackomer
+APC. + po zapnuti zapalovan(
+AVC. + pfed zapalovaci skfifikou

B.

POZNAMKA: relé 132 - dva vodite na svorce &. 5

Informace spoustéce
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Jednobodové Diagnostika
vstrikovaci zarizeni

SCHEMA ELEKTRICKEHO ZAPOJENI - MOTORY F3N G 716 A FSN H 717

Clslovani jednotlivych &lenl odpovida &lslovani obecného elektrického schématu zapojeni. Kazdy z elektrickych
glent je opatfen viastnim cislern, které usnadiiuje nalezenl ve schématu zapojen,

ity MG +iRY

e

-
sISNN

4l 321

214] |5]

275
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164
Oznadeni lent 321. Zapalovaci civka
108, Generator impulsd na setrvadniku 338. Centralni diagnosticky konektor
132. Relé vstfikovaciho zafizeni 359, Cidlo tlaku v sacim potrubi
164. Palivové Cerpadio 493, Relé palivevéhe Cerpadia
267. Lambda sonda 513. Cidlo teploty chladici kapaliny
268. Vstiikovacl ventil 514, Cidlo teploty vzduchu
275. Elektronicky fidici pristroj 516. Spinad pingho zatizeni
278. Reguiacs volnob&Znych otaéek prostrednictvim 1min. Otackomeér
elektromotoru +APC, + po zapnuti zapalovani
282. Elektromagneticky ventil zpétného vedeni vyfu- +AVC. + pred zapalovack skiinkou
kowyeh plynt {EGR) B. Informace spoustece
291. Senzor klepani C. Poloha velnobghu (neutrélni bod)
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SCHEMA ELEKTRICKEHO ZAPQJENI

MOTORY F3N J 702

+5RY NG

. d
A Aan AN s

re [ SR NI - . -~ "L-q-.- " - '
. . . . - .
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18. Zapalovaci modul

77.  Centralni diagnosticky konektor {shora}
109. Generator impulst na setrvaéniku

164, Palivove ¢erpadlo {rmaotor)

267. Lambda scenda

268 - 271. Vsliikovaci ventily

275. Ridici pFistroj vstfikovaciho a zapalovaciho zafl-
zeni

291. Senzor klepani

359. Cidlo tlaku v sacim potrubf

381. Qchranné relé vstiikovaciho zafizeni

493. Relé palivového cerpadla

513. Cidio teploty chladici kapaliny

514. Cidio teploty nasdvaného vzduchu

515. Ovladaci mechanismus Skrtici klapky {volnoké&h
{ plné zatiZzenl)

5589. Hegulacni ventil valnoh&znych otatek

A  Spojovaci konektor

A Signal pritokoméry

B. Intormace spoustéts

i/min. Otackomer

C.  Poloha volnobéhu {neutralni bod})

POZNAMKA: relé 132 - dva vodide na svorce &. 5
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Na kontrolu zafizeni s mikroprocasory byl vwvinut diagnosticky kufffk s ozna&enim XR28, ktery se piipoji k central-
nimu diagnostickému konektoru, a ktery umozZriuje velmi rychlou kontrolu Tidiciho piistroje a v&tdiny pomocnych or-

ganil. Viz MR iINJ.R (E)

DIAGNOSﬂQK\" KUFRIK XR25

9002¢

Kontrolnl deska s tisténymi spoii M.S.1048

B O ®s B H* @ 93 8 8
®: ®« Bc B v §u On O Bn
o &1 $239 O S 1 §31 8§30 9|28

@ 2z 82« @ G2 BB Bz B o
5 7 28 g 1

BEZPECNOSTNiI OPATRENI

Ridici pfistroj vstfikovaciho a zapalovaciho zafizeni
zasadn® odpojte. Provadét kontrolu samotného #l-
diciho zarizeni neni moZné.

P kontrolach elektrické instalace pomoci ohmmstru /
valtmetru nebo pri propejovani jednotlivych kontakil
nakratko dbejte na to, aby nedoslo k zameans jednotli-
vych vodiéu.

Chybné zapajeni by mohig znicit jednotlivé soucastky
nabo celé vstiikovaci zarizeni.

KONTROLA TESNOSTI SYSTEMU SANI

JestliZze volnobézné otatky vykazuji nepravidelnosti,
{kolisaji}, zkontrolujte stav hadic a spojl systemu sani.

Daie se ujistéte, zda spravné pracuje spinac Skrtici
klapky, ktery by mohl vyvolat podobnég priznaky.

POZNAMKA:

jestlize vysledky dosaZené pomuaci diagnostickeého kuf-
fiku XR25 vyZaduji kontroiu prichodu elektrického
proudu, poéinaje u hiavniho konektoru vstiikovaciho
zafizeni, pfipojte postupné kontrelnl desku s tiSténymi
spoji M.5.1048. Tato umoZiuje rychly a bezchybny prl-
stup ke v8em zde pfivedenym elektrickym spojenfm.

Kontrolnl deska s tidténymi spoji M.S. 1048 ma 35 kon-
taktll a je pevné spojana s tisténym obvodem, jeho?
médéné kontakty jsou &islovany od 1 do 35.
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Viz. pfipadng také schéma zapojeni v opravarenske piiruéce pro pfisludné vstfikovact zafizenl. JestliZze se rozsvitl
jedan nabo vice sloupkovych ukazatell diagnostického kufitku XR25: viz pitstusnou pozici kontrolniho listu {sloup-
kové ukazatele 1 - 7 - 8 se mohou rozsvltit pouze na prave strané).

Didanostické Sviti pfi vypriutém motory: spravné. JestliZe je zhasnuty, zavada svazku vodicl
o 9 1 centralni diagnosticky konektor / napajeni fidiciho pristroje/ukostienl / ukostreni
RRSIEIEGS fidiciho pistroja
Cidlo teploty nasé- 4 Josthize sviti 4 (vpravo a vlevo): dodio k preruseni neb¢ ke kratkému spojeni vo-
vaného vzduchu diél nebo &idla
Predpoklady pro kontrolu:
1) Motor studeny: ohfejte na provoznl teplotu
. 2) Motor ohraty na provozni teplotu: pred provadénim kontroly vypnéte a za-
Cososon |5 [t capait -
rapainy Jestlize 5 00 dobte - Jestlize 5 MM 3patnd
Poznamka: je-li motor studeny (20°C) smi 5 svitit; v tomto pripadé nelze vyvodit
zavadu vodicd nebo gidla. Test opakujte pfi teplot€ chladicl kapaliny nad 20°C.
Tiakové &idlo 2 Zkontrolujte: konektory f vodids { tlakové &idlo f na centralnim displeji: tlak
rovna se atrosféricky tlak pii vypnutém motoru (# 01)
Elekiricky Opwd , Pfi b&Zicim motoru sviti nebo bliké: zkontrolujte genearator impulsd, vodiée { ko-
gensratoru imnpulsu 8
. nektor
na setrvacniku
Volnobézné otdéky: jestlize pravy ukazatel zhasnuty (nebo levy sviti): zkontro-
lujte vodic¢e neho spinac
Mirné sesplapnuty plynovy pedal: 10 (vpravo a vlevo) musi byt zhasnuty,
, - v apacéném pFipadé zkontrolujte vodi¢e nebo
fl‘;'"fé ﬁ’}‘""" 10 spinad krtici klapky
PRY Plynovy padél zcefa seSlapnuty: (zkudsbnl jlzda): 10 (vievo) musk svitit, v opad-
nem pripadé zkontrolujte vodite nebo spinadc
gkrtici klapky
(*) test na stojicim nebo bézicim motoru
Tast na motord o provozni teploté. MoZné jsou tfi pfipady:
1) Jestlize 13 vievo zhasnuty: mator neni dostateéné ohraty
Lambda sonda 13 2) Jestlize 13 vlavo svit: lambda sonda v poidadku
3) Jeslize 13 vlevo a vporavo svill; zavada svazku vodich, konektorl nebo lamb-
da sondy

POZNAMKA:

M.S.1048: piipojny konektor pro kontrolu svazku vodich
Jestliza vysladky dosaZené pomoci diagnostickeho kuffiku XR25 vyZaduji kontrolu prdchodu elektrickeho proudu,
po&inaje u hlavniho konektoru vstiikovaciho zafizeni, umoziiuje tenta konektor piistup ke kontakty mefaku k rdznym

kontaktdm.

Kontrolni deska s tisténymi spoji M.S. 1048 ma konektor se 35 kontakty pevné spojeny s tidténym spojem, na kte-
rém se nachazi 35 madénych kontaktd cislovanych od 1 do 35,




MOTORY C3J-F3N VSTRIKOVACI ZARIZENI

Jedno/Vicebodové Diagnostika
vstrikovaci zarizeni

POMOCI DIAGNOSTICKEHO KUFRIKU XR25
KONTROLA MODULU ZAPALOVANI (MPA)
Kontrolu provadajte vyluéné na studeném motoru.

Prvni metoda

Konektory:

- Vytahnéte dvouptlovy konsktor z modulu MPA a koneltor G diagnostického kuffiku XR25 spojte se zéstrékou
B modulu MPA.

- Zkontrolujta, zda pteskakuje jiskra pfi piiblizeni sekundarniho vysokonapétového kabelu do vzddlenosticca 1 cm
od bloku motoru.
- Stisknéte tlaCitko G a néstedné tladitko O pfistroje XR25 {generator frekvence).

Druhé metoda
Kontrolu provedte pri otd¢enl motoru spoudtdéem pomoci volimetru pfepnutého na rozsah KV,
DALSI KONTROLY
Tyto kontroly provadéjte v piipadech, kdy nabyly v pribéhu testll 1 - 2 - 3 Zjistény Z4dné anomalie, poruchy funkci
se viak vyskytuji.
MOTOR STOJi NEBO BEZ}
D03 #01 tlak v mbar # 06 Otaéky motoru: 1/min.
#02 Tepiota chladici kapaliny: “C #13 Senzorklepani |
# 03 Tepiota vzduchy:'C # 14 Rozdil mezi volnobéznymi otackami uda-
# 04 Napétf akumulatoru: voltd nymi Fldicim pfistrojem a realnym podtem
valnobéznych otaéek motoru

Piiklady zobrazenych vysledial - podle zvolenédho kédu:

#01 Zapalovani zapnuto, motor stojl: namefeny tlak odpavida atmosférickému tiaku vzduchu
# 02 i.avpalovani zapnuto, motor stoji nebo bézZl: naméfena teplota se musi bliZit teploté chladici kapaliny v chla-
ICI
#03 Zapalovani zapnuto: naméfend teplota odpovida teploté nasavaného vzduchu
# 04 Elektrické napéti fdiciho pristroje
# 14 Namérena hodnota odpovida rozdilu mezi volnobdznymi otackami udanymi Fidicim pifstrojern a reélnym pod-
tem volihobéznych otacek matoru.

Rozdil do 100 1/min. je vice ¢i méné pfijatalny. JestliZze namaiena hodnota lezi nad 100 1/min.: zkontrolujte
sefizeni mikromotoru oviadajiciho Skrtici kiapku,



MOTORY C3J-F3N VSTRIKOVACI ZARIZENI

Jednobodové Diagnostika
vstrikovaci zarizeni

ZOBRAZENE HODNOTY V PRIPADECH BEZCHYBNE FUNKCE
- Diagnosticky kuffik XA25 piipojte k centrainimu diagnostickému konektoru vozidla.

- Zapnéte zapalovani.

- Pfes klavesnlci zadejte 3
kad DO3.
v —r v
Identifikaénl &lslo fidiciho Priklad: ldentifikacni ¢islo vstfikovaciho
pfistroje podle typu vozidla ) 4 xx ® a zafizenl
{viz strana 10}

(centraini displej pristroje XR25)

AKX 1508 ¢ Fao7
XXX :2018,c40801 FINHT1T)
XXX 2028, c 20805 (F2N G 716)

TEST 1 TEST 2 TEST 3*
{zapalovani zapnuto) {motcr bézi) {pfi otaéenl motoru spoustécem,
dokud motor nenaskod()
el B -a | g LB
— .
-l = 10 = |10

Pii vS8ech tfech testech musi: 13 byt pfi studendm motoru zhasnuto
{13 po cca 3 minutéch chodu motoru rozsvitit)

-------------- - 3 T=eesTms s
DOBRE DOBRE DOBRE
* Pfi zapnutém zapalovani sviti
1/8/10. Segment 8 zhasiha pii
MoZné Gdale na centrélnim disple]l otaéenl spoustélem.
— = "—I T
-aE T -_— -l
-k am .. 1 u. a
1} Zapalovant zapnuto 1) Diagnosticky kdd reni interpre- 1} Zkontrolujte konkormitu fidiciho
Motor stoji {viz diagnostika - test tovan; zkontrolujte konformitu fi- pfistroje ve vztahu k vozidlu; in-
¢&. 1 - strana 86) ‘@eEMo-pHetrofs v pomeru k vo- terpretace diagnostiky viak
2) Zapalovani zapnuto Zidh. prasto pomaoc! XA25 moZna.
Motor b&2i (zadna zavada): neni 2) Ve funkcich ,dodate¢né kont-
prenagden Zadny diagnosticky roly": tabulka hodnot, které ne-
kéd [sou interpretovany,



MOTORY C3J-F3N
Jednobodové
vstrikovaci zarizeni

VSTRIKOVACI ZARIZENI

Diagnostika 1 7

POMOCI DIAGNOSTICKEHO KUFRIKU XR25

Zviastnosti jednobodového vstiikovaciho zafizeni motor(
C3J a F3N:

Regulace volnobeéZnych otacek pormnoci mikroelektro-
motoru. Regulace bohatosti smési prostiednictvim
lambda sordy. Senzar klepant {motory F3N).

Rizeni zpé&tného pfivadéni a odsévani palivavych par
z filtru s aktivnim uhlim elektromagnetickym ventilem.
Prechodne zavady nejsou ukladany do paméti.

JestliZe se rozsviti jeden nebo vice sloupkovych uka-
zatelll na pristroji XR25: viz prislugna &islice na zku-
Sebnl kartd.

SENZOR KLEPANI

Motor ve voinobéznych otackach: zadejte # 13

Na centralnim displeji odeététe: hodnota musi Koli-
sat v zavislosti na pcttu otacek motoru. Jestlize je tr-
vele nizsi neZ &: zkontrolujte vodide a senzor klepani.

*

senzor klepani v motorech F3N
PORADI KONTROLY
TEST 1

Zapalovani zapnute, motor stojl
Odedtéte vysledky 1 az 7
Jestlize 2 az 7 zhasnuty: Za4dna zavada

TABULKA 85.A

KONVAKT K AICICIMI PALRTROL

ravanea AlnKIHD FAISTROUC

MARAIECT RAFFT S WOLT

"GO Q TEFLOTY YZDLCH
3 spojrac] W ncitn

E00Q TEA OTY THI ADICY KATANY
o spofnwac] adta

- RS

1 0[0)0{0{d10|0}0iL

FOTCHSICHL " H Y PHLKOWYEH FLYID
uapfuvac] wasfe

SNl ZANAS, T AKL) W AN MOTELG|

LZop W] 2apanla, rivaia Avy

LS

SLMEHMORIVAL S OTANFL
3 svxak vodidd

i | ]| W
PR cLafal irn:kamen s ousi doar (jee] e ol o e)

TESTS

FLEKTR C4F AAPAJEN] vSTRIKQYACECH YINTILO

SHNAL SRR KLAPKY
L 4 Y

o

11 3 | SuesAioa IMFUL SO OTACFK

12 0§ 'SSHZ0n KLPANT

13 A ‘LANBLA 30MDS,

LS 20 A b2 i Moty

1403 INFORMACE KLIMAT-ZOCHH0 2N IZENT

TEST 2

Motor baZi
Odectéte vysledky 1 az 14

DORATECNE KONTROLY
(NA BEZICIM MOTCORU)
- Spinag skrticfklapky PLAPG (volinobeh / piné zatizent)
- Senzor klepani
- Lambda sonda O,

SPINAC SKRTICI KLAPKY
*  Na b&Zlcim motoru: seSlapnéte plynovy pedal
a pozarnyjte sloupkovy ukazatel 10.
* {ze provést i pfii stojicim motory,

AITSHIID00

¢ 1 Une P |rbar, 02 kpiota s7ducna G
¥ mplkia Rt lpairg: U A 04 2303 ohunisatun ek

A0 ORUEZ
* 16 peol 21322k maoax 1imr.

20 L1} Munkos pamey KD

® Provedend konroly

LAMBDA SONDA
(MOTOR OHRATY NA PROVOZNI TEPLOTU)

Sloupkovy ukazalsl 10 nesmi svitit (kantrolu neprova-
déjte pri zrychleni, mohi by zhasnout ukazatel 13)

Mozné vysledky

13N Z5vada
13 =330 Motor neni ohf'éty na provozni teplotu
13 M  Lambda sonda - égkejte 30 sekund

POZNAMKA: jestlize byla lambda sonda pred opako-
vanim kontroly odpolena, vypnéte zapa-
lovani,



MOTORY C3J-F3N
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VSTRIKOVACI ZARIZENI

Diagnostika 1 7

POMOCI DIAGNOSTICKERO KUFRIKU XR25

ZVLASTNOSTI VICEBODOVEHO VSTRIKOVACIHO
ZARIZENI MOTORU
F3N J 702

Regulace volnobé&znych otacek pomoci mikroelekiro-
motoru.

Regulace bohatosti smési prostfednictvim lambda
sondy.

Senzor klepén!.

Rizeni zpatného pfivadani a odsévani palivovych par
z nadoby {adsorpénl nédaoby) (podle roku vyroby
a zemé urdeni). Pfechodné zavady nejsou ukladany
do paméti.

Jestlize se rozsvitl jeden nebo vice sloupkoyych uka-
zatel(y na pfistroji XR25: viz pFlsludna Cislice na zku-
Eebni karté,

RN CBECNE

SENZOR KLEPANI

Mator ve volnobshu: Zadeijte # 13

Qdedtéte hodnotu na centralnim displefi; musi koli-
sat v zavislosti na otackach motoru. Jestlize je trvaie
niz3i naz 5, zkontrolujte vodite a senzor klepani.

*  Senzor klepani v motorech F3N
PORADI PROVADENYCH KONTROL
TEST 1

Zapalovani zapnuto, motor stofi
Odettéte vysledky 1 az 7

Jsou-li 2 a2 7 zhasnuty: zddna zavada

TEST 2

Motor bézi
Odedtéte vysledky 1 a2 14

1. KOMTRAOLN 53NAL Y POAKDIKY

2 HR } 25veDs ADCHES AISTRUE

ELEK IRICKY C&XIN FOTANCIIMETAL SKATIC
KN KI AFRY

' FLEKIHICSY OMVCD QDA TRM OTY
4 B | astvanEHO VZOUCHU

5 ' CLEXTNIY ORVCO AoLs |EFLOTY
BB | Ao RARALINY

6 ELEKTSICKY CeM00 FOTENCKMETAU
BB | i UKOACA PLYNTT

ZLEKTAICKY CevOD SI0LA TLAKY V 340
7 MR | ‘omuei

=1 SKTRICKY D00 GONERATOAL IMFLLED
8wl | orsox

o mm ELEKTRICKY 0400 vsTAIKOYACICH VENTILD

fosd 1
Zapakoninl 7apnun
Metar o

3
Spousticiei Ackami
(B2 dnGion nankabakja

; SrNAR EXRTICT KLARKY POLDHY YOLNGFEH)
10 @ | anczarizes

Na bibick

Tam2

DODATECNE KONTROLY
{MOTOR BEZi)
Spinad skrticiklapky PL/PC (volncbéh / piné zatizeni)
Senzor klepani
- Lambda sonda O

SPINAC SKRTICI KLAPKY
*  Zachodu motoru: sedlapnéte plynovy pedal a sle-
dujte sloupkovy ukazatel 10.
*  Lze provést | se stojlcim motorem.

VSTRIKOVACI ZARIZEN}
TYPU ,R"
> TatiTHG #
KGD D03 01 TLAX ¥ SACIM PITRUE! hea Imher|
’ CLLKTR ATCAL BPULSO g:;‘g,‘: m"“’i’i’&%’ Wﬂm’ﬁ-c
11 ol mméCK?CB\.-ODOENEHh 04 NASET] A _MULATDRU ¥
nsm‘;}sﬁr:cmummw*cum
LAMEDA SONDT
12 BN | ELEXTRCKY CEVDO SENZORUKLEPAN] - ooPch.k}kv féma.

11 FAECVENCE K ELEXTADRAGNETIC!

. REMI VENTILL ALNCHO TLAKU ma
13 B | - CRTICAT CRNGR L AMEDA SANDY 12 FAEKVENDS K ELEKTROMAGNE M-

NEMU RETLACHIMU vENTLY
YOLNDBEHY “y
13 DV SEN2OAL! KLEPANI

14 Gl | inrFoEWCE KUMATIZACNIHO Z0ALZEn

15 KOABKLE SEYZTAL KLEFPAN

16 00 PARET A QRENY TLAK
VZGHY Pa (Akal]

1} HOONOTA POTENCIONE TRR)
SSATICI KLAPKY uolnploa*y
pd 2ottt

17 AT i

KCREW REG_ ALK

T
YINTILU PLNICIHG TLAKU

18 50(')7141%. g:;h:}?l}llmlmcbﬂ UEETIL'J g
IDELE

19 51 CRAMDK ZAZERMY O KLIKOVERD

FLEKSAISKY OBWOU GIMERATOR £248, X)
15 - RYCHLQITLIZDY

16 - “NCCAINAFORLCHA T-12- 13

14 ROZD|. POCTU DML EX I,

20 B | runkce pastTl KOD D33 1 neba L0

_LAMBDA SONDA
(MOTOR OHRATY NA PROVOZNI TEPLOTU)

Sloupkovy ukazatel 10 nesml svitit (kontrolu neprové-
déjte pii zrychlenl, mohi by zhasnout ukazatei 13)

MoZné vysledky

12 m s Zivada
13 =3 Motor nani ohfaty na provozni tepliotu
13 M Lambda sonda - ekejte 30 sekund

POZNAMKA: jestllZ¢ byla tambda sonda pied opako-
vanim kontraly odpojena, vypnéte zapa-
lovani.
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DIAGNOSTICKYM KUFRIKEM XR25

ZOBRAZENE HODNOTY V PRIPADECH BEZCHYBNE FUNKCE

- Diagnosticky kuffik XR25 pripojte k centralnimu diagnostickému konektoru vozidla.

- Zapnéte zapalovant.

- Pres klavesnici zadsijte
kéd DOS.

1

v

identifikacni islo fidiciho pif-

stroje podie typu vozidla - viz pfi-
sluSna opravarenska pffruéka ja-
koZ i N.T.- noty.

XXX
XXX

: 210 F3N J 702
211 F3N J 702

TEST 1

{zapalovani zapnuto)

10

I"-“A‘-“\
'3 3 oF |

{centralni displej pristroje XR25)

Priklad:

TEST 2
(motor bézi)

- 10

PFi vSech trech testech musi; 13 byt pfi studeném motoru zhasnulo
(13 po cca 3 minutadch chodu motoru rozsvitit)

MoZné adaje na centralnim displeli

DOBRE

—— - - Y W W - [ 13

1} Zapaiovani zapnuto, motor stoji

2) Zapalovani

zapnuto,

motor

bézi (zadna zavada): neni pre-
nasen zadny diagnosticky kéd

DOBRE

1} Diagnosticky kod neni interpreto-
van; zkontrolujte konformitu Fidi-
ciho pristroje v poméru k vozidlu.

2) Ve funkcich ,dodate¢né kont-
raly": tabulka hodnot, které nejsou
interpretovany.

v

ldentifikacni gislo vstiikovaciho
zafizenl

TEST 3*
{pfi ota&ani motoru spoustééem,
dokud maotor nenaskodi)

-4

WA -

DOBRE
*Pfi zapnul&m zapalaovani sviti
1/8/10. Segment 8 zhasind pfi
otadeni spoustécem.

1) Zkontrolujte konformitu  fidi-
ciho plistroje ve vztahu k vozi-
dlu; interpretace diagnostiky
viak pfesto pomoci XR25
mozna.
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KONTROLA KONFORMITY SYSTEMU

MOTORY C3J B 702

Pomocl diagnostického kuffiku XR25 a kazety €. 4 resp. nasledujic!

Kontrolovana Predpoklady Zadénf | Sloupkovy | Sloupkovy uke- Digitdini ukazatet
funkce do XR26 | ukazatel &. | zatel Poznémky
Zadani Motor vypnuty, zapalo- 003 L1 | | == xxx3d
diagnostiky van( zapnuto, teplota LB i | ===
Cidla teploty chladici L10 | ] =l 0 = 150
kapaliny vy3si ne2 L. 1: Signal pfito- 3 = diagnostika
BO'C men vstiikovaciho
L 8: Kéd H.U. zalfzen!
L. 10: Spinag vol-
nobéhu
Spinac akrticl Motor vypnuty
klapky Zapalovani zapnuto
Volnobsh { Poloha:
piny plyn - Plynovy pedal voiny L10 L |
- Plynovy pedal mirné L10 | ] ]
seSlapnuty
- Plynovy pedal se- L10 1 | ]
slapnuty naplno
Cidfo tlaku Motor vypnuty, #01 000K
v sacim potrubi | zapalovani zapnuto
podle mistn/ho
atmostérického
tiaku
Cidlo teploty Motor béZi volnob&z- AXX
chladici nymi ota¢kami, pe prv- #02
kapaliny nim zapnuti ventil&toru
chlazent
V pfipadé, Ze se udsj DQ3
na diagnostickem kuf- #02 80°C-110°C
flku vrétil zpét na 0
Cidlo tepioty na- | Motor vypnuty, stu- #03 XX
savaného vzdu- | deny, zapalovanf za-
chu pnutc Teplota okolf = 2°C
Pri stejne tep- Motor vypnuty, zapalo- LS ! ==l
ioté nasavandho | vani zapnuto
vzduchu a chia-
dici kapaliny
Podet volnobé2- | Motor bé3l ve volno- #06 L10 | ] =1 | Odeététe podet
nych otadek béZznych otalkach, otagek
po nékolika sekundach
*Pi ndvratu na ,0* na D03 XXX
diagnostickém kuffiku #06 800 - 90¢ 1/min.
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KONTROLA KONFORMITY SYSTEMU

MOTORY C3. B 702
Kontrolované Predboklad Zaddn{ | Sloupkovy | Sloupkovy Digltéini ukazatel
funkce poxdacy do XR25 | ukazatel & | ukazatel Poznémky
Lambda sonda | Motor stoji L13 Mazny test

}

Prava strana bez-
podmineéné zhas-

lujte spojku a mirné
pridejte plyn

nuta
Cidio teploty Motor na nékolik se- L5 [ ] I ]
chladici kapa- kund vypnéte a opét
liny pfi stejné spustte
teploté palivove
smési pfed
spusténim
motoru
Zpétny ventil vy- | Predpoklady Maticl pFistroje POZNAMKY
fukovych plyna
E.G.R. Motor ohiaty na pro- Pripojte tlakornér Ve volnobéznych
vozni taplotu, rucni 0 - 100 mbar k vyvodu | otackach —— Zadny podilak
brzda zataZena; za- slektromagnetického
radte 1. stupen, povo- | ventilu Pii zatl2eni — stejny podtlak

jako v sacim po-
trubi

Kontrolu konformity provadéjte diagnostickym kufiikem XR25 vybavenym kazetou &. 4 resp. nasledujici. Pislusnou
testovaci listinu pFilozte proti sleupkovym ukazatelim.

Vypnéte motor a diagnoslicky kuffik pipojte k centrélnimu diagnostickému konektoru.




VSTRIKOVACI ZARIZENI
Diagnostika

MOTORY C3J
Jednobodové
vstrikovaci zarizeni

KONTROLA KONFORMITY SYSTEMU

MOTORY C3J E 760

Pomaoci diagnostického kuffiku XR25 a kazety ¢. 6 resp. nasledujici

:(ontrolované Predpokiady Zadani | Sloupkovy | Sloupkovy uka- Dilté] ni ukazatel
unkce do XR25 | ukazatel €. | zatel Poznamky
Zadani Motor vypriuty, zapalo- D03 L1 I 1 xxx3
diagnostiky vani zapnute, teplota L8 { | [—=]
ystrikovaclho gidla teploty chladici L10 /1 ——— xxx = 150
zafizeni kapaliny vy33i nez L 1: Signdl prito- 3 = diagnostika
80°C men vsifikovaciho
L 8: Kéd H.U. zafizeni
L 13 Spina¢ vol-
nobéhu
Spinac skrtici Motor vypnuty
klapky Zapalovani zapnuto
Volnobeh / Poloha:
plny plyn - Plynovy pedal voiny L10 [ | —1
- Plynovy pedél mirné L10 l | ]
seslapnuty
- Plynovy pedal se- L0 —=] | i
slapnuty napino
Cidlo tlaku Mator vypnuty, #01 XXXX
v sacim polrubi | zapalovani zapnuto
podle mistniho
atrmosfeérického
tlaku
Cidlo teploty Motor b&Zi volnobéz- XXX
chladici nymi otackami, pa prv- #02
kapakiny nim zapnuti ventilatoru
chiazeni
V piipadé, Ze se Udaj D03
na diagnostickém kuf- #02 60°C - 110°C
fiku vratil zpét na O
Cidlo teploty na- | Motor wwpnuty, stu- #03 XXX
savaného vzdu- | deny, zapalovani za-
chu pPNULo Teplota okoli + 2 “C
Pri stejné tep- Motor vypnuty, zapalo- LS ] =1
loté nasavaneho | vani zapnuio
vzduchu a chla-
dici kapaliny
Pocet voinobéz- | Motor bézi ve volno- #06 L10 [ 1 [==—=1 | Odettéte pocet
nych otadek béznych otaékach, otadek
po nékolika sekundach
‘Pfi ndvraw na 0" na 003 XXx
diagnostickem kuffiku #06 800 - $00 1/min.
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KONTROLA KONFORMITY SYSTEMU

MOTQORY C3J E 760
Kontralované Predpoklad Zadani | Sloupkovy | Sloupkovy uka- Diglténi ukazatel
funkce ¥ do XR25 | ukazatel &. | zatel Pozndmky
Lambda sonda | Motor stoji L13 Mozny test
{ ! |
Prava strana bez-
podmineéné zhas-
nuta
Cidlo teploty Motor na nékolik se- L5 —1 | |
chladici kapa- kund vypnéte a opsdt
liny pfi stejné spusfte
teploté palivové
smési pled
spusténim
motoru
Zpétny ventil vy- | Predpoklady Méficl plistroje POZNAMKY
fukovych plyn{
E.G.R. Motor ohraty na pro- Piipojte tlakomér Ve volnobéznych

vozni teploty, ruéni
brzda zata?end; za-
fadte 1. stupef, paovo-
lujts spojku a mirng
piidejte plyn

0 - 100 mbar Kk vyvodu
elektromagnelickeho
ventilu

otadkach

Pri zatizeni

—=  J4acny podtlak

—  Stejny podtlak

jako v sacim po-
trubi

Kontrolu kanformity provadeéjte diagnostickym kufiikern XR25 vybavenym kazetou &, 6 resp. nésledujicl. Pislugnou
testovacl listinu piiloZzte proti sloupkovym ukazateliirm.

Vypnate motor a diagnosticky kufflk pripojte k centralnimu diagnostickému kanektaru,
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KONTROLA KONFORMITY SYSTEMU

MOTORY F3ANG 716 a FANH 717

Pomoci diagnostického kufitku XR25 a kazety &. 5 resp. nasledujict

Kontrolovana Predpoklady Zadani | Sloupkovy | Sloupkovy uka- Digltaini ukazatel
funkce do XR25 | ukazatel &. | zatel Poznamky
Zadani Motor vypnuty, zapalo- D03 L1 I ] —] XXX
diagnostiky vani zapnuto, teplota L8 ( I [—1 |FANG 716
Cidia teploty chladici L10 l | /] [xxx=202
kapaliny vy3si nez L 1: Signal piito- FINH 717
80°C men xxx = 201
L 8: Kéd H.U. 3 = diagnostika
L 10: Spihaé vol- vsifikovaciho
nobéhu zarizeni
Spinaé Skrticl Motor vypnuty
Klapky Zapalovani zapnuto
Volnobéh / Poloha:
pIny plyn - Plynovy pedal volny L10 | | ==l
- Plynovy pedal mirné L10 | ] | ]
seSiapnuty
- Plynovy pedal se- L10 1 | ]
&dpnuty napino
Cidio tlaku Motor vypnuty, #01 OOKX
v sacim potrubi | zapalovani zapnuto
podle mistniho
atmosférickéno
tlaku
Cidio teploty Motar bézi volnobés- XXX
chladici nymi oté&kami, po prv- #02
kapaliny nim zapnuti ventiiatoru
chlazeni
V pripads, Ze se Udaj D03
na diagnostickém kuf- #02 80°C - 110°C
riku vratil zpétna 0
Cidlo teploty na- | Motor vypnuty, stu- #03 XXX
savaného vzdu- | deny, zapalovani za-
chu phuto Teplota akoli + 2 °'C
Pri stejné lep- Motor vypnuty, zapalo- LS C ] |
loté nasavaného | vani zapnuto
vzduchu a chla-
dicl kapaliny
Odectéte patet otacek
FPodet volnobéz- | Motor béZi ve volno- #06 L10 [ | =3
nych otédek béZnych otadkach, XXX
po nékclika sekundach FING 718
*Pii ndvratu na 0" na D03 kel
diagnostickéem kuffiku #06 xxx = 650-75C
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KONTROLA KONFORMITY SYSTEMU

MOTORY FANG 716 a F3N H 717
Kontrolované Predpokiady Zadani | Sloupkovy | Sloupkovy uka- Digitalni ukazatel
funkee do XR25 | ukazatel ¢. | zatel Poznamky
Senzor klspani | Motor chiaty na pro- #13 Li2 [ ] | l | Odedététe hodnotu
Méreni hluénosti | voznl teplotu
Mator na b&2f volno- XXX
b&2né otadky
X = musi byt vétsi
nez 3
Senzor klepani | Motor nezatizeny, #13 L12 I 1 | || Zjistdte maximalni
Mé&reni hluénosti | ohfaty na provozni tep- a minimaini hod-
lotu (cca 3000 1/min} notu po dobu
10 sekund
200K
XX = musi byt vetsi
nez 10
Lambda sonda | Motor stojl L13 Prava strana bez-
podmine¢né zhas-
rnuta ¢
(—1 | ]
Cidlo teploty Motor na nékolik se- L5 l ] | |
chladici kapa- kund vypnéts a opét
liny pfi stejné spustte
teploté palivové
smesi pied
spusténim
motoru
Zp&tny ventil vy- Predpoklady Merici pfistroje POZNAMKY
fukovych plynt | Motor ohiaty na pro- Pripojte tlakomsr Ve volnohéznych
EGR. vozni teplotu, rudni 0 - 100 mbar k vywvodu | otalkach —— Zadny podtlak
brzda zatazena; za- elektromagnetického
Fadte 1. stupen, povo- | ventily Pii zatizeni — stejny podtiak

fujte spojku a mirmé
pfidsjte plyn

jako v sacirm po-

trubi

Kontrolu konformity provadsajte diagnostickym kuffikem XR25 vyhavenym kazetou &. 5 resp. nasladujici. Pfislugnou

testovact listinu prilozte prott sloupkovym ukazatelim.

Vypnhéte motor a diagnosticky kufflk pripojte k centralnimu diagnostickému konektoru.
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KONTROLA KONFORMITY SYSTEMU

Pomoci diagnostickeho kuffiku XR25 a kazety €. 5 resp, nasledujict (F3NJ 702 bez systému adsorpce palivovych par).
Pomoci diagnostického kuffiku XR25 a kazety ¢. 6 resp. nastadujici (se systémem adsarpce palivovych par).

rejdu

Kontrolovana Pedpokiady Zadani | Sloupkovy | Sloupkovy uka- Digitaini ukazatel
funkee do XR25 | ukazatel £. | zatel Poznamky
Zadanl( Motor vypnuty, zapalo- D03 L1 [ ] —] xxx3
diagnostiky vani zapnuto, teplota L8 | |
Sidia teploty chladici L10 — | | B et smions
kapaliny vyssi nez L 1: Signél piito- xex = 210
80°C men & StaonpEnim ayatémer
L& KédH.U. ok =211 )
L 10: Spinad vol- | = gRanaska vatikave-
nobé&hu
Spinal Skrtici Motor vypnuty
Klapky Zapalovant zapnuto
Volnobéh / Poloha:
plny plyn - Plynovy pedal velny L10 [ ] =]
- Plynovy pedal mirmé L10 | | 1
seslapnuty
- Plyrovy pedal se- L10 =1 | |
Slapnuty napino
Cidlo tlaku Motor vypnuty, #01 X30LX
v sacim potrubi | zapalovani zapnuto
podle mistnino
atmosferickeho
taku
Cidio teploty Motaor b&zi volnobéz-
chladici Aymi otadkami, po prv- #02 XXX
kapaliny nim zapnuti ventikatoru
chlazeni
V pfipadé, Ze se udaj D03
na diagnostickem kuf- #02 80°C - 110°C
fika vratd zpétna 0
Cidlo teploty na- | Motor vypnuty, stu- #03 X308
gavaného vzdu- | deny, zapalovani za-
chu pnuto Teplota okoti + 2 °C
Pacet voinokéz- | Motor ohiaty na pro- #06 LS Qdettéte potet
nych otacek vazni teplotu bazi ota&ek
a regulator po- | ve volnobéznych otac- XXX
Sty volnobéez- kach, zapnuty nejsou
nych ota&ek elektrospotiebice jako 0( = 750 - 850
naps.: Zjistéte pomeér Cy-
- Ventilator chlazenl #12 Kklu otevient
- Svatlomety
- Kola vytodena do (RCQO) XXX

23aé31




MOTORY F3N VSTRIKOVACI ZARIZENI

vVicebOdOVé Diagnostika
vstrikovaci zarizeni

KONTROLA KONFORMITY SYSTEMU

MOTORY F3N J 702 se systémem adscrpce palivovych par a bez tohoto systému

Kontrolovana . Zaddni | Sloupkovy | Sloupkovy uka- Digitalni ukazatel
funkce Fhsopakiany do XH25 | ukazatel £. | zatel Poznamky
Spinad Skriici - Motor vypnuty L10 I | —]
klapky - Zapalovani zapnuto L10 I | [ |
Vaolnobéh / piny | Poloha:
plyn - Plynovy pedal volny L10 I | [=—]
- Plynovy pedal mirmné
seglapnuty
- Plynovy pedal se-
Slapnuty naplno
Senzor klapani | Motor nazatizeny, #13 L12 I | | | Zpstéte maximalni
Maren hluérosti | ohfaty na provoznl tep- a minima!ni had-
fotu cca 3000 1/min* notu RO GobL
10 sckund
XXX
Hodnota nesmi byt
revna 0 a rnas: byl -
proménliva
Lambeca sonda | Moter ohraty na pro- 1.3 Prava strana bez- | Sonda v provesrt
vozri teplotu bé2l vol- podmineéng zhas- | polotovaosti
nobéznymi otackami nuta ¢
I ]

[<arnzrolu konformity provadejte diagnostickym kuffikem XR25 vybavenym kazetou &. 5 resp. nasledujici. Prisiusnou
testovaci lisliru prilo2te proti slocupkovym ukazatelim.

Vypnéte motor a diagrosticky kuffik pripojte k centralnimu diagnostickermu konektoru.

*Js mo7ne, 7e senzer Klepani pii zZvySovani otacek nezatizengho maotoru wwkaze zavadu; tuto neberte na zretel.
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Konirola - seffzeni spfnage skrticl klapky

Polohu a funkci spinade skrtici klapky zkontrolujte po-
moci chmmetru, sady sparovych mérek nebo pomaoci
uhlom&ru (po dermontazi t&lesa).

A: Volnobsh: plynovy pedal volny {(otevfeni Skrtic
kiapky mensi nez 17)

B: Céasteénd zatiZzeni: otevienf Skriici klapky vetsi nez
10 {sparova mérka 0,25 mm na dorazu Skriici klap-

ky)

C: PIné zatizeni: plynovy pedal zcela seslapnut, ote-
vieni Skrticl klapky vétal nez 70°.

Otevieni Skrilci Odpor mezl svorkaml {v ohmech)|
klaphy
2a18 18a3
A 0 Nekoneéno
B Nekoneéno Nekoneéno
C Nekonséno 0

1. T&leso Skrticl klapky
2. Konlakty spinace skrtici klapky
3. Regulaéni Srouby

Regulace mno2stv( vzduchu

Pripojte diagnostickj' kufiik XR25 s nejnovejsi kazetou
{motor ohfaty na provozni tepiotu ve voinobdZnych
otackach: teplota chladici kapalfiny nad 80°C).

Zadejte D03 # 12 a odedtéte hodnotu na centralnim dis-
pleji.

Zkontrolujte potet otalek motaru: # 06 750
az 850 1/min,

Vyjmeéte zavérnou zatku,

Nastavie co nejniZz8l ota&ky motoru; povolujte Sroub
(B), dokud nezalne polet otacek stoupat.

Potom Sroub (B) pfitahnéte tak, abyste tuto hodnotu
2vysili 0 0,2 az 0,3 ms.

Pfiklad: minimalni hodnata: 2 + 3 ms
Seficte na 2,55 + 0,05 ms

POZNAMKA: u novych vozidel je Sroub (B) zcela za-
Sroubovén.

Po provedeni seffzenl na sefizovac( droub ,By-pass”
nasadte ochrannou zatku &, ET 77 01 200 832.

Kontrola mnoZstvi vzduchu

Zadkrite spojovaci hadici mezi ventilem regulace vol-
nobshu a vzduchovym vedanim vzduchovsého filtru pfi-
pravkem Mot.453-01

Zkontrolujte pocet otacek bez regulace volnobshu
a nastavte je Sroubem (B} tak, aby leZely v rozmez( 550
az 800 1/min.

B $1278




MOTORY VSTRIKOVACI ZARIZENI

g:; Elektronicky ridici pristroj

DEMONTAZ ELEKTRONICKEHO RIDICIHO
PRISTROJE

Vpravo v kabing vozidla pod pfiruénl prihradkou.
Qdpojte kontakty akumul&toru.

Demontujte:
- Pojistkovou skrin {2), (dva Srouby (3) Torx)

4L - — *:Eq__/

" --..‘lnl.'

ity

38455

Sejmete kryty.

Uvalnéte pas, kterym je fidici pristroj drzen; Fidici pri-
stroj uvolnéte z jeho upsviovaci desky.

Oba konektory spojujici fidict pristroj s kabelovym svaz-
kern vozidla odpojte.

MONTAZ

Demontazni prace provedte v opacném poradi,
Ridici pfistroj usadte spravné na jeho nosnou desku,
Dhbejte na spravng phpojeni fidiciho pristroje k obhema

konekiorlm spojujlcich pfistroj s kabelovym svazkem
vozidla.




MOTORY
C3J
F3N

VSTRIKOVACI ZARIZENI
Relé vstrikovaciho zarizeni
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DEMONTAZ RELE

Relé se nachazejl v kabing vozidia pod nosnou deskou
ridiciho pfistroje.

Odpojte kontakty akumulatoru. (viz demonta? fidiciho
pristroje).

Vy&roubuijte Sroub, kterym jc relé pfipevnéno k nosne
desce.

1. Napajeci resp. uzaviracl relé
2. Relé pallvového &erpadla




MOTORY

C3J
F3N

VSTRIKOVACI ZARIZENI

Lambda sonda
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REGULACE BOHATOSTI SMESI
ZPUSOB PRACE LAMBDA SONDY

Lambda sonda méii obsah zbytkového kysiiku ve vy-
fukovych plynech; tato hodnola se méni v zavisiosti
na bohatesti smési. Zména bohatosti smést ve stochi-
ometrickém pomeéru (Lambda = 1) se bezprostiedné
projevi zménou napéti na vystupsch sondy.

Ardici piistroj reguluje smés vzduchu a pohonné {atky
tak, aby se hodnota stochicmetrického poméru (lamb-
da = 1} trvale blizila této hodnoté.

Princip prace lambda sondy se zakidda na vlastnos-
tech uZité keramiky, ktera v teplotdch Kkolsm
250°C slouZi jako vodid kysllkovych iontd. Jakmile
j& mnoZstvi kysliku na stranach sondy odli$né, vytvar
se na ohou vnéj3lch plochach sondy rozdil napéti: toto
j& dano viastnostmi pouziteho materialu. Toto napétl
umoZiuje méfeni cbsahu kysliku na obou stranach
sondy,

SRR
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QOchranné pouzdro
Keramicka lambda sonda
Piiruba

Kontaktni pouzdro
Ochranné pouzdro

S ol Tl A

8. Pruzina kontaktu

7. Pfivod atmoslférického vzduchu
8. Elektricky kontakt

8. Vyfukovs plyny
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REGULACE BOHATOSTI SMESI

Vstupni strana —————

Vstfikavaci ventil

Ohohacovani nebo re-
dukce bohatosti smésl

Maotar

RIDICI PRISTROJ

Signalni elektrické napéti

Lambda sonda

UMISTEN| LAMBDA SONDY

o

Vystupni strana

Princlp regulace LAMBDA SONDY

I motorl F3N je lambda sonda umisténa v tvarovee vy-
fukoveho potrubi nad spojovaci pflrubou s primarn

trubkou vyfuku.

1. Lambda sonda

U motord C3J se lambda sonda nachazi veé spojce tva-

rovky vyiukového potrubf s primarni trubkou vyfuku.

1. Lambda sonda




MOTORY VSTRIKOVACI ZARIZENI
C3J
cal Lambda sonda ‘I 7
VYMENA LAMBDA SONDY

DEMONTAZ

Stahnéte pfipoiovaci elektricky konektor. Lambda
sondu vydroubujte. Zavity ve vyfukové trubce ofistéte.

MONTAZ

POZOR

Na zavity sondy naneste mazadlo, které brani jeho za-
dfeni; tento prostfedek nenanéssijte v zadném pfipadé
na jinou gast sondy.

Lambda sondu nadroubujte rukou do trubky wyfuku.
Dotahnéte krouticim momentem 2,7 - 3,4 daNm.

Zkontrolujte, zda kabelové oka pevnéd dr2t ve spojova-
cim konektoru.

Pfipojovaci konaktor pfipojte zpét k sondé.
1. Lambda sonda
POZNAMKA:

Na sondu naviéknate pryzovou manZetu: odstup k za-
kladné 13 mm.

Vodice sondy nesmi byt ani opravovany ani letovany.
Pii pagkozeni nékterého z vodittl vyméfite celou iamb-
da sonaul.

MOTORY C3J

1. Lamhbda sonda



MOTORY F3N
Vicebodové
vstrikovaci zarizeni

VSTRIKOVACI ZARIZENI
Lambda sonda
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DEMONTAZ CIDLA TEPLOTY CHLADICI
KAPALINY

Odpojte elektricky zapojovaci konektor.
Cidlo demontujte ze studeného motoru. VySroubujte

je a otvor v hlavé valcd rychle uzaviste, abyste zame-
Zili Uniku chladicl kapaliny.

1. Cidlo teploty chladicf kapaliny




CHLADICI SYSTEM
Charakteristiky
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Ventil topeni na vymeniku tepta se u téchto vozidel nenachazi. Chladici kapalina trvals koluje pfes vymeénik te;ila

a prispiva tak k chlazeni motoru.

JEDNOTLIVA VEDENI NEUCPAVEJTE

CLADICI KAPALINA: PLNICI MNOZSTVI A KVALITA

MnoZstvi Kvalita Zvladtnosti

(v litrech)
B8400-C400-5400 - F300 €1C
S401-CAD1-S401 - FAD1 CiE S
$402-CAD2 - FA02 <1 )
BA03-C403 <2 Chladici kapalina | Odolnost proti mrazu
BA0A-CAQA-S404 - FA0A FEM 8,5 do - 23°C pro zemé s mirnym

GLACEOL AL a teplym klimatemn
CA05 Ll 55 (typ C) {Odolnost proti mrazu
BAO7-CAO7 - FAD7 C3) i do - 40°C pro zemé
5 exirémng chladnym

B403-CA08 F3IN 6.5 klimattem
C40%
B4OF-CAOF-SA0F (& [
B40G-BA0K-CA40G-CA0K F2N
B40R-C40H - FA0H CiE 5.5
BAOM-CAOM - F40M -
B40J-C40)

Je zakazano dopldovat do chladiciho systému .normalni vodu”, pouzivat Ize pouze vodu demineralizovanou,
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NEZBYTNE SPECIALNI NARADI

Ms:583 Hadlcové svérky
Hustomér nemrznoucl smésl
* Obrafie se prosim na Ustredni sklad ndhradnich dllG.

ODOLNOST PROT! MRAZU

Na hadice chlazenl upevnéte hadicové svérky Ms.583,
ahy se chladici systém navyprazdnil.

Chladicf kapalinu odebirejte 2 vyrovnavac! nddobky.

Pomoci hustoméru zjistéte bod mrznuti chladici kapa-
liny.

Zemé s teplym a mirnym klimatem:
- Qchrana proti mrazu do -23'C {podil nemrznouciho
prostredku v chladici kapaline 35 %)

Zemé s extrémné chladnym klimatem:
- Ochrana proti mrazu do -40°C (podil nernrznouciho
prostfedku v chladici kapatiné 50 %)

Ochranny u&inek chladici kapaliny se v pfipadé podilu
nemrznoucino prostfedku v chladici kapaling nad
60 % snizuje.

Hodnoty uvadénéd v tabulce plati pro teplotu chia-
dici kapaliny 40°C.,

Préace s tabulkou:
Ve vozidle s plnicim mnoZstvim chtadici kapaliny 5,5 {i-
trt byl naméien bad mrznuti chiadici kapaliny -15°C:

Aby se docililo ochrany proti mrazu do - 23°C, musl(
byt odebrane (4,7 litru chladici kapaliny 2 nahrazeno
¢istym nemrznouclm prostiedkem

- Aby se docililo ochrany proti rmrazu do - 40°C, musi
byt odebrano 1,9 litru chladicl kapaliny a nahrazeno
Sistym nemrznoucim prostredkem,

MNOZSTVI DOPLNOVANEHO NEMRZNOU-
CIHO PROSTREDKU

-23°C Zems & teplym a mimym kllmatem

Naméfana ochrana proti mrazu Pinicl mnozstvi
cdo °C pfi teploté chladici kapa- chladiciho
liny 40°C systému
(v litrech)
5.5
-5°C MnoZstvi nefeddného 1,6
Glaceolu AL typu C,
-10°C  které je nutné vymenit 1.1
za chladicl kapalinu,
-15°C  aby bylo dosazeno 0,7
ochrany proti mrazu
20'C  do-23°C 0.2

~40'C Zemé s extrémné studenym kHmatam

Naméfend ochrana proti mrazu Plnici mnoZstvi
do °C pti teploté chladici kapa- ¢hladiciho sy-
liny 40°C stému
(v litrech)
55
-5°C Mnozstvi nefed&ného 28
Glaceolu AL typu C,
-10°C  které je nutné vyménit 23
za chladici kapalinu,
-15°C  aby bylo dosa2eno 19
ochrany proti mrazu
-20°C  do -40°C 1.6
-25°C 12
-30°C 1
-35°C 0,5




CHLADICI SYSTEM
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CHLADICE S MRIZKOU Z LEHKYCH KOVU

Vozidla jsou vybavena chladi¢i s mfizkou z lehkych
kowd.

U téchto chiadich méjte dodr2uite nasledujici bezpead-
nostni opatreni:

Omyveénl

Nikdy chladicl systém nebo chladié neosetfujte mycimi
prostfedky, které obsahuji sodfk nebo jsou vyrobeny na
alkalickem zakladé {nebezpeéi oxidace s naslednou
netésnosti).

Skladovanf chladl&h

Demaontované chiadice mohou byt skladovany maxi-
mainé 48 hodin, aniZ by bylo nutné provadst z2vIastni
ochranna opatien,

Po tormnto éase dochazi pfi sluGovani astedek letova-
cfho materialu, které se do chladite dostaly privyrobs,
a v chladici kapaliné obsaZenych dastic chléru
se vzdudnym kyslikem, k oxidaci hlinlkovychiamela na-
sledné k netésnostem chladice.

Jostlize bude chladic pfi provadénl déletrvajicich opray
vymontovan déle nez 48 hodin, provedte nasledujici
opatfeni:

- Budto chladié DUSLEDNE PROPLACHNETE distou
vodou, YYFOUKEJTE vzduchem a v3echny otvory
zazatkujte

- Nebo, méte-i mozZnost, ponecheijte v chladiéi chla-
dici kapalinu.

Nemrznouci prostredek a chladici kapalina
Chladi¢e s hlinikovou mfiZkou vyZaduji pouziti vhod-
ného nemrznoucio prostifedku, resp. vhodné nemrz-
nouci kapaliny.

Nemrznouci kapalina AL typ C, resp. nemrznouci kon-

centrovany prostredek, kterd distribuuje obchodni sit

RENAULTu, odpovidéa pozadavkdm noram stanove-

nym vyvojovou kancelaii RNUR, zvI&$té pak s ohledem

na naslsedujlcl kritéria:

- Nenapada ani hlinikové ani litinové Casti

- Jejich alkalicka povaha je zviast uréena pro pouzité
shitiny iehkych kowvd

- Obsahuie piimé&si pro ochranu pred zplodinami
hofeni 8 obsahem kyselych lAtek, které eventu-
alndé vnikly do chiadiciho syatému, stejnd pro vy-
sokootddkové benzinové jako i pro naftové mo-
tory.
Zabezpeduji - podla koncentrace - bezchybny pro-
voz motorl RENAULT za viech teplotnich podmi-
nek.

V provoznim poméru redénié chladicl kapalina, typ C

Nadoba 2 litry, obj. &. 77 01 405 402
Nadoha 10 lite(), obj. &. 77 01 405 403
Nadoba 215 litrQ), obj. ¢. 77 01 417 021

V provoznim poméru fedéna chiadici iepalinatypu C,
export

Nadoba 1 litr, obj. & 77 01 406 211




CHLADICI SYSTEM

Kontrola 1 9

NEZBYTNE SPECIALNI NARBADI

M.S.554-03  Pripravek pro kontrolu tésnosti chladiciho
systému (pumpa s kentroinim tlakomérem)

M.S. 554-01 Redukce pro pripojeni k M.5.554-05

M.S. 554-04  Redukce pro pripojeni k M.S.554-G5

1 - Kontrola tésnosti
K vyrovnavacl nadobce pripojte misto ventilu redukci
M.S.554-01.

Pfipojte pfistroj M.§.554-03,
Motor ohigjte na provozni teplotu a vypnéte.
Systém pumpovanim natlakujte.

Pumpovat pfestanie v okamziku, kdyje pretlak ¢0.1 bar
niZsi, nez je otviraci tlak ventilu vyrovnavaci nadobky.

Tlak musi zGstat konslantni. Klesa - Ii, v systému je ne-
i¢snost; tuto naleznéte,

Tlak z chladicinG systému vypustte pozvalnym oovelo-
vanim pripojne redukce pripravkuM . S.554-05. Poté od-
sroubujte | pripravek M.S.554-01 a nasroubujic ¢pét
ventil vyrovnavaci nadobky opatfeny novym tésrénir,

2 - Kontrala vyrovnavaciho ventilu
Vyrovnavaci ventil zasadné vymeénita poté, co propus-
til chladici kapalinu.

Redukci M.5.554-04 upevnéte ke kontralnimu pristroji
4.5 554-03 a poteé piipojte vyrovnavaci ventil

Vywinte tlak; tento se muesi ustaiit na otviracim tlaku ven-
tilu.
Kontrolni tolerance: + 0,1 bar.

Otviraci tlak vyrovnavaciho ventilu
Venli! z hnéde plastické hmoty: 1,2 bar.




CHLADICI SYSTEM
Plnéni - odvzdusneni

19

PLNENI
Zkontrolujte usazeni vypustni zatky v bloku motoru.

Oteviete odvzdusiovaci srouby 1-2- 3.

Ventil topeni u vyméniku tepla tato vozldia nemaji;
chladlci kapalina trvale cirkuluje ve vimeéniku tepla.

Vyrovhavael nadobku uvelnate a upevnéts ji na kapotu
motoru co nejvyse,

Chlacié naplite na maximum a uzaviete uzavarem.

Naplnénl systému dokondets otvorem plnici vyrovna-
vaci nadobky.

Jakmile zatne vytskat chladici kapalina, odvzdusrio-
vaci Srouby uzavfete.

Hladina chladici kapaliny musi dosahovat (Orovné
MAX|".

VYROVNAVACI NADOBKU UZAVRETE.

ODVZDUSNENI VYJMA C 405

Motor nechejte pracovat otackami 1500 1/min. poe dobu
cca 15 min.

Po ochlazeni motoru zkontrolujte, zda se hiadina chla-
dici kapaliny nachaz( ve spravng Urovni; v pfipadé po-
tfeby ji doplfite na MAXI.

POZOR
V pfipadd nedostateéného odvzdusnéni chladiciho sy-
stému mUze dojlt k pifehfati nskterych oblasti.

POZNAMKA:
ODVZDUSNOVACI  SROUB(Y)
OTEVIRE.TE ZA CHODU MOTORU.

NIKDY  NE-

ODVZDUSNENI C 405
Mator stoji.

Chiadici kapalinu naplite pfes vyrovnavaci nadobku;
tuto pfitorm umistéte trochu vyse.

Na vyrovndvaci nadobku nasroubujte pumpu pro kon-
trolu  tésnosti chiadictho systému (M.8.554-03
+ M.S.5564-01). Hadici spojujici chladig s vyrovnavaci
nadobkou zagkrite hadicovou svérkou Mot 453-01 uvs-
tupu do vyrovnavaci nadobky.

Pumpovanim vyvifite tlak cca 500 mbar. Oteviete od-
vzduSnovaci Srouby, dokud nezane vytékat souvisly
proud kapaliny.

Uzaviets odvzdusnovaci srouby a doplite chladici ka-
palinu do vyrovnavaci nadobky, sejméts hadicovou
svérku a nasroubujte ventil.

Mator nechejte bé&Zet, dokud se nékolikrdt nezapne
vantilator chiazeni.
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MORORY ,,C“ - vEechny typy vyima C 405

Y%
A\

0

1. Motor

2, Chladi¢

3. Vyrovnavaci nadobka ,studena”
4, Vyménik tepla

Vodni Cerpadio

Tarmostat

QOdyzdusiiovaci Sroub

Tepelné gidlo




C405 CHLADICI SYSTEM
Schéma

VYVOJ CHLADICIHO SYSTEMU OD ZAKLADNIHO MODELLU C 405

1. PROVEDENI

v

POZNAMKA: pro prvni proveden iiZ skiady néhradnich dili nedodévajf hadici chiadlds A; pfi opravéch tedy vzhle-

dem k této skuteénosti provedte nezbytné zmény na hadici chladiée B (wz 2. provedeni) a kalibraci
{otvor) na chiadIgi zaslspts.

Motor
@ eicer
Vyrovnavaci nadobka ,teplg” '

Vymeénik tepla Q Termostat
Tvarovka sactho potrubf

1. Pfedehfev karburatoru
Tryska pramér 3 mm €&  Odvzdusiovaci &roub

0 Bl o A e

&  Tepsiné &idlo



‘ C405 \

Chladici systém 2. provedenl ma za Ukol zlepsit cdvzdusiiovan( chiadi€e jakoZ i zvySeni vykonu systému vytapéni.
Souéasné dochazi k tlumeni piipadného hiuku.

CHLADICI SYSTEM
Schéma
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2. PROVEDENI

Qd &isel sérii: Flins 5866 nebo Dieppe: K 6559

1
2
3
4

8.

1

. Motor
. Chladi¢

. VWyrovndvaci nadobka .tepla”

. Vyménik tepla
Tvarovka sacihe polruoi
1. Predehiev karburatoru

G Tryska primdr 3 mm

Vodni ésrpadlo

Tarmostat

Odvzdushovaci $roub

Tepelné gidio
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CHLADICI SYSTEM
Schéma
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3. PROVEDENI

S vodou chlazenym turbodmychadiem
Hadice chadite 8 turbodmychadiem

1. Motor

2. Chladi¢

3. Vyrovnévaci nddobka . tepla”
4. vyménik tepla

8. Tvarovka saciho potrubi

11. Predshiev karburatoru

13. Turbodmychadlo

G Tryska prdmeér 3 mm

vodni &arpadlo

Termaostat

Odvzdusghovaci Sroub

Tepelné &idlo
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CHLADICI SYSTEM
Schéma
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4. PROVEDENI

1. Motaor

2. Chladic

3. Vyrovnavaci nadobka ,tcpia”
4, Vymeénik tepla

8. Tvarovka saciho potrubi

11. Predehrev karburatoru

13. Turbodmychadlo

G Tryska pramér 3 mm

ORIV

Termostal

Odvzadusnovaci srouby
Tepelay kontakt
Vodni Gerpadlo

YORTEX (teleso, cdvzduesnovad)
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1. Motor

2. Chladi¢

3. Vyrovndvacl nddobka tepla"

4, Vyménik tepla topeni

6. Vyménik tepla topenl na olejovém filtru
8. Kalibrace primér, 8 mm

9, Kalibrace pramér, 3 mm

QRO

Termmostat
Tepelny kontakt

Vodn! cerpadio
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WM wN

Motor

Chladié

Vyrovnavacl nadobka ,tepla"

Vyménik tepla topeni

Vymenik tepla topeni na olejovém filtru
Kalibrace primér, 8 mm

Kalibrace primeér, 3 mm

Vodni Cerpadlo

Termostat

Odvzdusnovacl roub

Tepslne cidio
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\

-

®/

=
L~

1. Motor

2. Chladi&

3. Vyrovnévacl nadobka ,tepla"
4. Vymeénik tepla

5. Tryska primér 3 mm

@ Termostat
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DEMONTAZ

Qdpojte hadice z chladiCe.

Uvoinéts pds a plivod (hadici} studendho vzduchu,

chiadi¢ plniciho vzduchu vyjméte uvolnénim z jeho po-

lohovacich otvord.

MONTAZ

PA montazi postupujte v opaéném paofad demontaz-

nich praci.

1. ¥zduchova hadice
2. Pas

3. Chladié
4. Pfipojka nasavani stu-
dandho vzduchu

Kontreta termostatické komory chiadiée piniciho
vzduchu

Termostatickou komoru (1) ponoite do vody.
Po péti minutdch poncrent:

- Pi teploté vody 43 + 2°C musi klapka (2) uzavirat
plivad proudu studeného vzauchu k chladici

- P¥i teplotd vody 47 + 2°C musi klapka {2} uzavirat
piimy pifvod proudu studeného vzduchu {A) a od-
vod (B), vegkery vzduch mus( protékat chladitem.




VSechny typy VYFUKOVY SYSTEM
vyjma C405 V)’lména
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Pro vysvatleni metody vymeény jsou pouzity m.j. obrazky, jejichZ pomac! jsou pracovni postupy snadnéji rozez-
natelné.

Pro udrzenl jednoduchosti a pfshlednosti obrazkd jsou piislusné pracovni postupy oznaéeny pomaci symbol(.
- 7 dilvodu demontéie kompletnd uvolndte
Qddéite:
- Plamenovym horakem
® - Rozbruiovacim kotoudem

Oddaite vyluZnd plynovym hofdkem

~  Objimku trubky
- Vnesi trubku (nasazenaou)

¢

PR ——

Z bezpelnostnich ddvodu si v blizkost mista opravy pfipravte hasici piistroy.




VYFUKOVY SYSTEM
Vymeéna
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Primarni potrubi {vdechny madely vyjma C 405, od roku vyroby 1887)
Objimka trubky

Mezipotrubl + 1. stupen tlumice (jako u &. 1)

Primarni potrubi (1. provedeni yvyjma C 4085, do roku vyroby 1987)
Spojovaci objimka

Mezipotrubl (jako u &. 4)
Prirnéarni potrubi

Qbjimky trubek

Mezipotrubi + 1. stupen tlumice

v8echny modely vyjma C 405, rok vyroby 1987

13 00 N G o 501Dt

10. Objimka trubky } { _ ‘
11, 2. stupef tiumide vSechny modsly vyjma C 405, rok vyroby 1987

12. Obiimka trubky

13. 2. stuper tlumide }{ vaachny modely vyjma od roku vyroby 1987




VYFUKOVY SYSTEM
Vymeéna
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C 405

ALl Sl A

Primarni potrubl + upeviiovaci pffruba

Tésnéni primarni potrubf + sekundarni potrubi
Primarni potruli

Upevhovaci pfiruba kolena primarnihg potrubi
Spojovaci objimka

1. stupen tlumite + mezipotrubi (do roku vyroby
1087)

1. stupen tlumite + mezipotrubi {(od roku wyroby
1987)

8. Objimka trubky

9. 2. stupan ttumide (do roku vyroby 1387}
10. Spojovaci objimka

11. 2. stupan tlumice (od modelu 87}

12. Tepelny Stit

13. Vzpéra

14. Vyztuha




VYFUKOVY SYSTEM
Vymeéna
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B,C40G

NGO WND S

Tésnéni koleno / primarni potrubl
Primarni potrubi

Tésnéni primarni potrubi / katalyzator
Katalyzator

Spojovaci objimka

1. stupen tlumice / mezipotrubi
Spojovaci objimka

2. stupsen tumide

8. Tepelny 8tit 1. stupné tlumice

10. Tepelny &tit katalyzatoru

11. Tepelny &tit primarniho potrubi a &elnf stény
12. Tepetny 8tit primarnfho potrubi

13. Upaviiovaci objimka

14. Tepelny 3tit primarnfho potrubi




VYFUKOVY SYSTEM
Vymeéna
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B/C 40K

L A b

Lo

B

Tésnenl tvarovka { primarni potrubi

-Primarni potrubi

T&sndni primarni potrubi { katalyzator
Katalyzator

Spojovaci objimka

1. stupen tlumiée + mezipotrubi

7. Spojovacl abjimka

B. 2. stupern tlumics

Q9. Tapelny §tit 1. stupné tlumiCe

10. Tepelny $tit katalyzatoru

11. Tepetny &tit primamlho potrubi a &ainl stény




VYFUKOVY SYSTEM
Vyména
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B, C, F 407:

1. Spojka tvarovka / primarni potrubi

2. Tésnéni mezi tvarovkou a spojkou

3. Tésnéni mazi primarnim potrubim a spojkou
4. Tepelny &tit ¢elni stény

5. Tapelny &tit mezipotrubi

6. Tepelny $tit katalyzatoru

7. Katalyzator

8. Spojovaci objimka
9. Mezipotrubl

10. Spoijcvaci ¢bjimka
11. 2. stupan tlumiés
12. Lambda sonda




VYFUKOVY SYSTEM
Vymeéna
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B, C, F 407
B, C 408

L o ol e

Spojka tvaravka / primarni potrubi
Tésncni tvarovka ! spojka
Tésnéni primarmiho potrubi
Tepelny &tit Gelni stény

Tepelny stit mezipotrubi

Tepelny &tit katalyzatoru
Katalyzator

Spojovaci objimka

8. Mezipotrubi

10. Spejovaci objimka

11. 2. stupen tlumice

12. Lambda sonda

13. 2. stuper tlumiée

14. Tésnénl primarni potrubi { katalyzator




VYFUKOVY SYSTEM
Vymeéna
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C 408

Tésnénl

. Primarni potrubf
Katalyzator
Tésnénl

5. Kryl

6. Mezipotrubi- 1. stuper tlumice
7. Kryt

8. 2. stupen Humiée




VYFUKOVY SYSTEM
Nezbytna bezpecnostni opatreni
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Pro spravné sestaveni celého vyfuku a docileni d¢in-
ného upevneéni objimek na vyfuku postupujte nasle-
dovndé:

- Jednotlivé spojc dotahujte v pofadi za sebou, vy-
chozi bod je wiukové potrub’ motary a poslednt
je koncovy tiumic.

- Objimky nasazujte tak, aby dosedacimi plochami
dobie doléhaly na konce potrubi se zarezy a aby
sG jejich otvory nachazely mezi dvéma zarezy tru-
bek.

- Dodrzte utahcvact kroutici momenty Sroubd spojo-
vacich objimek (Srouby pramdr 8 mm - 2 daNm),
aby se predeslo deformaci vyifukovéha potrubi
a spon, coZ by zpétng mohlo vést k netésnostem.

POZNAMKA: v3cchna 1¢snéni, ktera byla dermonto-
vana, NAHRADTE zasadna nowwmi.

Dotazeni pfiruby :

Vaechny madely vyjma C 405,

Matky dotahnéte tak, aby zavity pruziny dolehly
na sebe; nasledné matky povolte ¢ 1 az 1 1/1 otacCky.

DOLEZITE: zavity pruziny nesmi nikdy na sebe ravza-
jem doléhat.

Rozebrani C 405
Wfukoyy systém odpojujte z kulového Cepu. Nepovolujte
(nevyEroubovavejte} matku (1), vygroubujte matky (2).

Sestaveni:

Nezapomenite vlozit tlumici podlozku {3).

Dodrzte predpétl pruzin spojd ve vozidle. Predpéti pru-
Zin odpovida rozmeru X = 67 +/~ 1 mm.

6711

1. Provedeni
2. Proveden

e, o, ————— - .
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NADRZE

Palivova nadrz 'l 9

DEMONTAZ

Vozidlo ustavte na zvedaci plosinu.
Pfed podiozenim vozidla;

- Odpojte kontakty akumulatoru.

- Palivovou nadrz vyprazdnéle {(napr. pistovou pum-
pou 3000)

Potfebné pfipravky sl opatiete ve skladu ndhradnich
dild.

POZNAMKA: palivovou nadrz zcela vyprazdnéte: toto
j8 mozne zavedenim hadice &earpadla otvorem vodic
Sachty snimaés hladiny paliva.

Sklopte zadni sedadla, odstrafte kryci zatku a odpoijte:
- Pfepravni hadicl paliva (1)

- Zpétnou palivovou hadici (2)

- Elektricky konektor {3}

Vozidlo podlozZte dilenskymi zvedaky a odpaojte:

- Lanka parkovaci brzdy z vahadla

- Vyfukovy systém na konci primarniho potrubt; cely
vyluk posunte na zavéseni co nejdale
Pinici hrdlo a hadice odvétrani palivové nadrze

Vysroubuite & upeviovacich Sroubd a palivovou nadr
vyjmete.

Pfi montazi;
Spravné umistéte a zapojte jednotiivé vedoni.

Finict hrdlo upevnéte zpét pomoci novyeh objimek.



Vsechny typy
vyjma
C405-C409

NADRZE
Palivova nadrz
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Uzav&r palivové nadrze neni odvétrany, odvétrani je provedena hadici {(8), kterd je opatfena kalibraci a nachéz!

se dole v plnicim hrdlu.

POZOR: pro zabezpedeni spravné funkce odvétrant pallvové naddrie dodrite pil montazl hadice {(5) odstup

(E) cca 5 mm.




C405-C409 NADRZE
Palivova nadrz 1 9

DEMONTAZ SAMOSTATNE HLAVNI PALIVOVE NADRZE (zvlastnostl)

Palivovou nadrZ vyprazdnéte zavadéci $achtou snimace hladiny paliva. Demontaz hlavni nadrze vyZzaduje demon-
taz nasledujicich dili:;

Elektrického palivového &erpadia s drzakem a palivovym filtrem
Odpojeni hlavniho vedeni (5)
- Qdvétracich hadic {7), {8}, (9), jakoZ i spojovaci hadice {4).

DEMONTAZ REZERVNI NADRZE
Demontujte nahradni kolo s drzakem.

Qdpoite:

- Elektricky konektor rezervni nadrze (1)
Plnici hrdlo
Odvétraci hadici (3)
Spojovaci hadici s hlavnl palivovou nadrzi
Plici hadici (5)

T'fimonlaZzi zkonlsolujte polohu zpétného ventilu (6), vy-
brani smefuje naloru,




‘ C405-C409 \

NADRZE

Funkéni princip palivové nadrze
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Tato vozidla jsou vybavena rezervni nadr2l o objemu 7 litrd, tzn. nddrél o celkovém objemu SO 1.

ZASOBENI| PALIVEM

Pti tankovani protéka pohonna hmota pfes:

- Plnicl hrdio

- Rezervni nadr2

- Spojovaci hrdle mezi ob&ma nadrZemt, jehoZ prii-
tok je uvoliiovan zpstnym ventilem {Ukolem tohoto
ventilu je branit zp&mému toku paliva z hlavni na-
dr2e do rezervnf nddr2e v Sikmé poloze vezidla)

- Tento ventit zabezpeduje pritok do hlaynl nadrze,
odkud je palivern zasobovano vozidio

BEZNY PROVOZ

Palivo je odeblrdno hlavnim palivovym cerpadlem
2 hlavn{ palivové nadr2e.

PRIVOD PALSVA Z REZERVNI NADRZE
DO HLAVNI PALIVOVE NADRZE

Po dosazeni uréité hladiny paliva v hiavni palivové na-
dr2i trvajict déle ne2 5 sekund se na pfistrojové desce
rozsyiti kontrolni svétlo .minimalni hladina paliva®; cer-
padlo rezervninédrze pracuja poté po dobu 40 sekund
{tim je zabszpeden pfivod paliva do hlayni palivové na-
drze).

|~
¥
KN

N\
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. Snimaé palivoméru

Kontralni svétlo ,minimaini hlagina paliva® - po sep-
nut

M: palivové &erpado rezervni nadrée

Ukostiani

Informace palivového éerpadia hlavni palivové na-
drze (spinaci relé)

APC: po zapnutl zapalovan(

PO2OR: pro uleh&en! spoudteni motoru resp. pro zkraceni doby spousténi po zavadd palivového systému resp.

po vyprazdnénl hlavni palivové nadrze doporuCujeme:

z- Budto doplfite palivo, a sice vice nez 10 litrd plnicim hrdlem (doslo palivo}
Nebo dopiite nékolik litrli paliva dachtou snimace pallvoméru (nadr2 byla vyprazdnéna)

Neprovedete - li toto bezpea&nostni opatten, mizZe mit pin&ni palivavéha systému 2a nasledek dobu spousténi o vatsi

délce nez 1 minuta.




VOZIDLA S MOTORY PALIVOVA NADRZE
NA BEZOLOVNATY Plnici hrdlo 1 9

BENZIN

PLNENI PALIVOVE NADRZE

Vozidla provozujte vyluCné na bezolovnaty benzin; pinici hrdlo palivové nadrze:

- Je menélho prdméruy, takze nelze viozZit tankovaci pistoli olevnatého paliva
Je opatieno zpétnou klapkou, ktera uzavira pinici otvor

Na krycim viku zavéru palivove nadre se nachazi nalepka, kiera ve tfech jazyclfch upozoriiuje na pouZivén! BEZ-
OLOVNATEHO PALIVA.

Zavarnou zatkou |ze otacet pouze omezene. V ckamziku uzavienl se ozyva charakteristicky zvuk.

1. Kryci viko
2. Plnici hrdlo
3. Zpbina klapka

PInéni paliva do vozidel C 405 a C 409 je identicks.
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